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I.  GIRIS

Yap-islet-Devret Modeli Cergevesinde Bazi Yatirim ve Hizmetlerin Gergeklestiriimesi Hakkinda
Kanun (Kanun No: 3996) uyarinca, Turkiye Cumhuriyeti Ulagtirma ve Altyapi Bakanlidi, Karayollari
Genel Midirliigi (‘KGM” veya “idare”), Antalya-Alanya Otoyolu Projesi (“Proje”)’'nin hayata gegirilmesi
icin bir sdzlesme ihalesi yapmistir. ihale siirecinin ardindan, KGM, Antalya-Alanya Otoyolu insaat
Yatirim ve Isletme A.S. (AAOIAS veya Proje Sponsoru) ile Proje'nin hayata gecirilmesi icin bir Yap-islet-
Devret (YID) sézlesmesi imzalamistir. Projenin ana yiiklenicisi Limak olarak belirlenmistir ve bundan
bdyle Yilklenici olarak anilacaktir.

Bu rapor, ENCON Cevre Danigmanlik A.$. (CSED Danigsmani veya "ENCON") tarafindan Proje
icin yurutilen Cevresel ve Sosyal Etki Dederlendirmesi (CSED) cgalismalarini belgelemek amaciyla
hazirlanmistir.

Proje, Turkiye'nin trafik sikisikhdini hafifletme, yol glvenligini artirma ve lojistik ve boélgesel
erigilebilirligi gelistirerek ekonomik blyimeyi tesvik etme ulusal dncelikleriyle stratejik olarak uyumludur.
Uzun mesafe ve yik trafigini yogun nifuslu sehir merkezlerinden uzaklastirarak, seyahat strelerini
azaltmasi ve koridor boyunca guvenlik standartlarini yikseltmesi beklenmektedir. Bdylece Proje,
Tarkiye'nin karayolu trafik kazalarinin ve mevcut ulasim agindaki verimsizliklerin gevresel ve ekonomik
maliyetini azaltmaya yonelik daha genis kapsamli ¢abalarina da katkida bulunmaktadir.

Daha buyuk olan Afyonkarahisar-Alanya Otoyolunun bir alt bileseni olarak Proje'nin, Antalya
ilinin Manavgat ilgesinden gegerek Serik ve Alanya ilgeleri arasinda dogrudan bir baglanti kurmasi
planlanmaktadir. Glizergah Serik Kavsagindan baslayarak doguya dogru Alanya Bati Kavsagdina kadar
ilerlemekte ve burada D400 devlet yoluna baglanmaktadir. Glizergah éncelikle Toros Daglarinin etekleri
boyunca uzanmaktadir. Sekil 1 proje gliizergahinin tamamini gosteren bir harita sunmaktadir.

Bu otoyol girisimi hem turizm hem de tarimsal Uretim i¢in 6énemli bir merkez olan Akdeniz
Bolgesi'nde modernize edilmis ulasim altyapisina duyulan kritik ihtiyaci karsilamaktadir. Her yil
milyonlarca uluslararasi turisti agirlayan bolge, yil boyunca yetistirilen narenciye ve sera urlnleriyle
taninmaktadir. insanlarin ve mallarin hareketini iyilestirerek, Projenin bélgesel ekonomik kalkinma ve
entegrasyonu katalize etmesi beklenmektedir. Ayrica Burdur, Mugla, Konya, Isparta, Karaman ve
Mersin gibi komsu illerle ulasim baglantilarini gelistirmeyi ve bolgenin Tirkiye'nin ekonomik
manzarasindaki roliinu guglendirmeyi amaglamaktadir.

Mevcut tasarima gore Proje, 84 kilometrelik ana otoyol ve 33,8 kilometrelik baglanti yollarindan
olusan toplam yaklasik 117,8 kilometrelik bir alani kapsamaktadir. Otoyol, ana guizergadh boyunca her
yonde (g serit (3x2) ve baglanti yollarinda iki serit (2x2) olmak Uzere ¢ift seritli olarak insa edilecektir.
Guzergah: Serik kavsagi yakinlarindaki Km: 52+000 noktasindan baslamakta Alanya Bati
Kavsagi'ndaki Km: 136+000 noktasinda sona ermektedir. Baglanti yollari Serik, Tasagil, Manavgat,
Manavgat Dogu, Alarahan, Konakli ve Alanya Bati gibi 6nemli kavsaklari birbirine baglayarak koridor
boyunca genis bir bdlgesel erisilebilirlik saglayacaktir.
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Mayis 2024'te baslayan CSED sireci, Turk mevzuatinin yani sira Ekvator Prensipleri, IFC
Performans Standartlari ve Diinya Bankasi Cevresel ve Sosyal Cergevesi gibi uluslararasi standartlarla
uyumlu yapilandiriimis bir metodoloji izlemektedir. ilk tarama, kapsam belirleme ve alternatiflerin
degerlendiriimesi, mevcut durum verilerinin toplanmasi, etki belirleme ve analizi, paydas katilimi ve etki
azaltma onlemlerinin formile edilmesini kapsar. Proje, énemli gevresel ve sosyal etki potansiyeli
nedeniyle "Kategori A" yatirimi olarak siniflandiriimistir ve kapsaml bir CSED gerektirmektedir.

Kapsam belirleme ve baslangi¢ asamalarinin bulgulari Temmuz 2024 tarihli ilgili raporlarda
belgelenmistir. Bu ilk adimlar, CSED kapsaminin tanimlanmasinda ve kapsaml bir analiz igin gerekli
metodolojilerin ve saha ¢alismasinin olusturulmasinda etkili olmustur. Ortaya ¢ikan CSED Raporu, her
biri belirli bir cevresel veya sosyal bilesene ayrilmis 20 bdlum ve tamamlayici ekler seklinde
yapilandiriimistir. CSED Raporunun yapisi asagidaki sekilde 6zetlenmigtir:

e Bolum 1 Girig

e Bolim 2 Kurumsal ve Yasal Cerceve

e Bolum 3 Proje Tanimi

e Bolim 4 CSED Metodolojisi

e BO6lUm 5 Arazi Kullanimi ve Miilkiyet

e Bolim 6 Topografya, Topraklar ve Jeoloji

e Bo6lim 7 Kaynaklarin Kullanimi ve Atik Yonetimi
e Bolim 8 Su Kaynaklari

e Bolum 9 Ekoloji ve Biyogesitlilik

e Bélim 10 Hava Kalitesi ve iklim Degisikligi

e BO6lUim 11 Gdrulta ve Titresim

e Bolim 12 Korunan Alanlar, Peyzaj ve Gorsel Cevre
o Fasil 13 Arkeolojik ve Taginmaz Kultirel Miras
e Bo6lum 14 Sosyo-Ekonomik Cevre

e Bolim 15 Toplum Sagligi ve Givenligi

e Bélim 16 isglicl ve Calisma Kosullari

e Bolim 17 Kumulatif Etki Degerlendirmesi

e Bolum 18 Alternatiflerin Analizi

e B&lim 19 Kamu istisaresi

e Bolum 20 Cevresel ve Sosyal Yonetim Sistemi

CSED degerlendirmeleri, Bélim 3'te ("Proje Tanimi") ayrintilari verilen en son Proje tasarimina
dayanmaktadir. Glzergah secimi CSED calismalari ile es zamanli olarak gelistirilmistir. Belirli Proje
bilesenlerinin tasarimi ve/veya optimizasyonu halen devam etmektedir. Detayli mihendislik calismalari
henlz tamamlanmadigindan, Proje optimizasyonu (6rnegin, muhendislik yapilarinin sayisi, 6zellikleri
ve yerlerinin degistiriimesi) insaatin sonraki agsamalarinda da devam edebilir.

Daha sonra herhangi bir tasarim degisikligi olmasi durumunda, Cevresel ve Sosyal Ydnetim
Sistemi (CSYS) etkinlestirilecek ve CSED eklerinde ayrintili olarak ac¢iklandigi tizere Degisiklik Yénetimi
Prosedurl izlenecektir.

Mevcut gluzergah igin kamulastirma planlari halen hazirlik asamasindadir ve arazi kullanim izni
siregleri Proje Sponsoru tarafindan baglatiimistir. Ote yandan, Proje Sponsoru tarafindan saglanan
bilgilere gére, insaat faaliyetleri icin izinler Proje ilerledikce kademeli olarak alinacaktir. izin faaliyetleri
o6nemli bir ddonim noktasina ulastiginda, izinlerin durumu Cevresel ve Sosyal Eylem Plani (CSEP)
Raporuna dahil edilecektir.
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II.  KURUMSAL VE YASAL CERCEVE

Turkiye'nin idari sistemi, merkezi ve yerel ydnetimlerden olusan ikili bir yapi altinda islemektedir.
Merkezi yonetim, ulusal bdlgeyi iller halinde organize eder ve bu iller de ilgeler, belediyeler ve kdyler ya
da mahalleler seklinde alt boltiimlere ayrilir. Bu yapi, cografi ve sosyo-ekonomik faktorlerin yani sira etkili
kamu hizmeti sunumu ihtiyacini da yansitmaktadir. Bakanliklar merkezi ydnetisimin temel birimlerini
olustururken, yerel birimler ilgili valilere bagli il ve ilge mudurlikleri olarak érgutlenmistir. Yerel dlizeyde,
belediye baskanlari ve mahalle/kdy muhtarlari idari cergevenin baslica temsilcileri olarak goérev
yapmaktadir.

Projeyi ydoneten kurumsal ve yasal ¢ergeve, bu idari yapinin yani sira ulusal ve uluslararasi
mevzuat tarafindan sekillendiriimistir. Merkezi ve yerel ydénetim kurumlari, proje yasam dénguisu
boyunca cevresel ve sosyal gdzetimde farkli roller oynamaktadir. Ulagtirma ve Altyapi Bakanligi (UAB),
KGM araciligiyla Projenin uygulanmasindan sorumlu birincil makamdir. Cevre, Sehircilik ve iklim
Degisikligi Bakanh@i (CSIDB), ulusal diizeyde cevre koruma, iklim stratejisi ve sirdirilebilirlik
politikalarini diizenlemekten sorumlu merkezi organ olarak hizmet vermektedir. Bu nedenle, UAB, KGM
ve CSIDB arasindaki koordinasyon, Projenin yasal ve cevresel gerekliliklere uygunlugunun saglanmasi
acisindan temel 6nem tasimaktadir.

Merkezi diizeyde, gesitli bakanlklar sektorel gdzetime katkida bulunur. Bunlar arasinda Tarim
ve Orman Bakanhgi, Kiltir ve Turizm Bakanhgi, Saghk Bakanhgi, Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanligi
ve Calisma ve Sosyal Guvenlik Bakanligi yer almaktadir. Her bakanlk, ilgili genel muadurlikleri
araciligiyla arazi kullanimi, biyogesitlilik, kultirel miras, kamu saglhgi ve is guvenligi gibi alanlarda
yonetisimi desteklemektedir. Yerel uygulama, Valiliklerin yetkisi altinda ¢alisan bu bakanliklarin il ve
bolge subeleri tarafindan desteklenmektedir. Proje alani igerisinde DSi 13. ve 6. Bolge Midirliikleri,
KGM 132. ve 133. Boélge Muddrliikleri, Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanhdi ve diger
bakanliklarin Antalya'da bulunan il midurlikleri yer almaktadir.

Merkezi ve il idarelerine ek olarak, Antalya Biylksehir Belediyesi, ilge belediyeleri ve
kdéy/mahalle yonetimleri (muhtarliklar) gibi yerel yonetimler de izin verme, paydas katihmi ve topluluk
dizeyinde koordinasyon sureglerinde yer almaktadir. Projenin Antalya ilinden gegen glzergahi géz
o6nune alindiginda, tim idari dizeylerde yargi alaninda isbirli§i yapilmasi gerekmektedir.

Proje'nin ¢cevresel yonetimi, temelini Cevre Kanunu (Kanun No: 2872)'nun olusturdugu kapsamli
bir ulusal yasal gergeve altinda yurutlilmektedir. Bu kanun, ¢ok cesitli destekleyici yonetmelikler ve
sektore 6zgl mevzuatla birlikte, dogal kaynaklarin korunmasi, kirlilik kontrol(, arazi kullanim planlamasi
ve kamu saghgini dizenler. Bunlar arasinda ormancilik, tarim, madencilik, yeralti suyu, hava ve su
kalitesi, atik yonetimi, is glvenligi ve kiltirel ve dogal varliklarin korunmasi ile ilgili yasalar
bulunmaktadir.

Proje hem ulusal hem de uluslararasi finansman mekanizmalarina tabi oldugundan, uluslararasi
cevresel ve sosyal standartlara uyum da esastir. Bunlar arasinda Ekvator Prensipleri, IFC Performans
Standartlari ve Dunya Bankasi Cevresel ve Sosyal Cercevesi yer almaktadir. Ulusal ve uluslararasi
standartlarin farkhlastigi durumlarda, en iyi uygulamayi saglamak icin daha kati olan gereklilik
uygulanacaktir.

Tarkiye'deki Cevresel Etki Degerlendirme (CED) sureci, altyapi projelerini potansiyel etkilerine
gore siniflandiran CED Yo6netmeligi (en son 2022 yilinda guncellenmistir) tarafindan yonlendiriimektedir.
Otoyollar gibi projeler, CED Yodnetmeliginin Ek-1'i kapsamina girmekte ve tam bir CED Raporu
hazirlanmasini gerektirmektedir. CED sureci, gevresel etkilerin ayrintil bir degerlendirmesini, bir
komisyon tarafindan incelenmesini ve CSIDB tarafindan onaylanmasini igerir.

Proje igin 2016 yilinda bir CED Raporu hazirlanmis ve 2018 yilinda CSIiDB'den olumlu karar
alinmigtir. Bu onay, ingaatin bu sire i¢inde baslamasi kosuluyla, yedi yillik bir stire i¢in gecerli olacaktir.
CED'in onaylanan kapsami ana glzergahi ve baglanti yollarini kapsamakta olup; ancak tas ocaklari,
malzeme ocaklari, asfalt plentleri ve santiye alanlar gibi iligkili tesisleri icermemektedir. Bu bilesenler
icin CSIDB'den ayri izin yazilari alinmalidir. Temmuz 2024 itibariyle, ilk CED'den bu yana Projeye
eklenen yeni segmentler veya tesisler igin bu tur izinler talep edilmektedir.
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Proje igin arazi edinimi, Turk Kamulastirma Kanunu (2942 sayil Kanun) ve ilgili mevzuat
hikiimleri kapsaminda yiritilmektedir. Kamulastirma, YiD sézlesmesi kapsaminda Proje Sponsoru ile
koordineli olarak KGM tarafindan yoénetilir. Streg¢, kamu yarari beyanini, kamulastirma planlarinin
hazirlanmasini, etkilenen mulklerin degerlemesini ve gerektiginde muzakere edilmis uzlagsmalari veya

yasal iglemleri icerir. Arazi ediniminin etkin bir sekilde uygulanmasi, insaat alanlarina zamaninda
erisimin saglanmasi ve sosyal koruma ilkelerine uygunlugun temin edilmesi i¢in esastir.

Sonug olarak, Projenin kurumsal ve yasal gergevesi, ulusal idari sorumluluklari, uluslararasi
cevresel ve sosyal standartlarla desteklenen saglam bir yasal temelle butlnlestirmektedir. Projenin
basarisi, diizenleyici slreclerin koordineli bir sekilde uygulanmasina, gerekli izinlerin alinmasina ve ilgili
makamlarin ve paydaslarin zamaninda katilimina bagli olacaktir.

M. PROJE TANIMI

Mevcut tasarima gore (gegici 2), Projenin toplam uzunludu yaklasik 117,8 kilometre olup, 84
kilometresi ana otoyol ve 33,8 kilometresi baglanti yollarindan olugsmaktadir. Ana tasit yolu, her yénde
3 seritli (2x3) cift tasit yolu olarak insa edilecek, baglanti yollari ise 2x2 seritli bir konfiglirasyon
izleyecektir. Otoyol 140 km/s seyahat hizini destekleyecek sekilde tasarlanirken, baglanti yollari igin
tasarim hizi 110 km/s olarak belirlenmistir. Tim muhendislik 6zellikleri Tirk ulusal ve uluslararasi otoyol
standartlarina uygundur.

Proje alaninin topografik ve jeoteknik zorluklarini ele almak igin gesitli karmasik mihendislik
yapilari tasarima entegre edilmistir. Mevcut plana goére, Proje 16 viyadik, 22 koépri, 305 menfez, 25
kavsak, 56 ust gecit, 43 alt gegit ve 5 tlinel icermektedir.

Proje, Ucret toplama alanlari, hizmet alanlari, bakim merkezleri ve santiye kamp alanlari gibi
cesitli kalici ve gegici yardimci tesisleri igermektedir. Ayrica, ingaat surecini desteklemek igin ariyet ocak
alanlari planlanmistir.

Otoyolun giizergahi, Bolim 18'de ayrintih olarak agiklanan (¢ asamali bir glzergah
optimizasyon sUlreci ile belirlenmistir. Bu asamalarda, ekolojik agidan hassas alanlardan, kultlrel miras
bélgelerinden ve yogun nifuslu yerlesim yerlerinden kacinmak igin ¢ok cesitli cevresel, sosyal ve teknik
kriterler dikkate alinmistir. Koruma altindaki ormanlar, arkeolojik alanlar, maden ruhsatlari ve egim
dengesizligi gibi kisitlamalari ele almak igin gesitli noktalarda yeniden diizenlemeler yapilimistir.

Tasarim optimizasyonunda D400 devlet yolu ve baglanti bolgesel yollari gibi mevcut altyapi ile
entegrasyon da dikkate alinmigtir. Serik, Manavgat ve Alanya ilgelerindekiler de dahil olmak Uzere
onemli kavsaklar, sorunsuz trafik akisini ve erisilebilirligi kolaylastiran kavsaklarla tasarlanmistir. Bu
kavsaklar, ana guzergaha dogrudan bitisik olmayan yerlesimlere hizmet veren baglanti yollari ile
tamamlanmaktadir.

ingaatin yaklasik 36 ay siirmesi beklenmekte olup, bu siire zarfinda toprak isleri, yapisal
kurulum, asfalttama ve yardimci tesis gelistirme asamalari tamamlanacaktir. CSYP'ler, toz ve
guraltindn en aza indirilmesi, kazi ve dolgu malzemesinin yonetilmesi ve tamamlandiktan sonra bozulan
alanlarin eski haline getirilmesi igin hiikiimler icermektedir.

Otoyolun isletme asamasi Ucret toplama, rutin ve periyodik bakim ve guvenlik takibini
icerecektir. Proje Sponsoru, Otoyolu bir YID s6zlesmesi kapsaminda isletecek ve daha sonra miilkiyet
ulusal mevzuata uygun olarak KGM'ye geri donecektir.

V. GSED METODOLOJisi
Proje icin benimsenen CSED metodolojisi hem Turk mevzuati hem de Ekvator Prensipleri, IFC
Performans Standartlari ve Dinya Bankasi Cevresel ve Sosyal Cercevesi dahil olmak Uzere uluslararasi

standartlarla uyumlu kapsamli ve sistematik bir yaklasim izlemektedir.

CSED'in amaci, potansiyel c¢evresel ve sosyal risklerin ve etkilerin belirlenmesini,
degerlendiriimesini ve proje yasam doéngusu boyunca uygun sekilde yonetilmesini saglamaktir. Bu
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baglamda Proje, 6nemli olumsuz ¢evresel ve sosyal etki potansiyeline isaret eden "Kategori A" yatirimi
olarak siniflandiriimigtir.

CSED siureci bir tarama asamasiyla baglamis, ardindan temel endise alanlarini tanimlamak igin
ayrintih kapsam belirleme g¢alismasi yapilmistir. Mevcut durum verileri, proje uygulamasindan énce
cevresel ve sosyal kosullari belirlemek icin masa basi arastirma ve saha anketlerinin bir kombinasyonu
yoluyla toplanmistir. Etki degerlendirme faaliyetleri, etkilerin belirlenmesi, tahmin edilmesi ve
degerlendiriimesinin yani sira olumsuz etkilerin dnlenmesi, azaltiimasi veya telafi edilmesi i¢in hafifletici
onlemlerin gelistiriimesini icermektedir. Hafifletme sonrasinda kalan etkiler de degerlendirilmistir. Sireg,
tasarim ve yonetim kararlarini bilgilendirmek igin proje planlamasina entegre edilen bulgularla dogasi
geregi yinelemelidir.

Cevresel ve sosyal konular arasinda tutarlilk ve kapsam saglamak amaciyla, her bir
degerlendirme bileseni igin 6zel ¢alisma alanlari ve Etki Alanlari (EA) belirlenmistir. Calisma alaninin
kapsami, projeyle ilgili etkilerin 6ngdrulen mekansal boyutuna gére tanimlanmigtir. Bu degerler, ulusal
kilavuzlar ve sektdrdeki en iyi uygulamalar dogrultusunda olusturulmustur. Tablo 1 proje igin énerilen
c¢alisma alanlarini ve Etki Alanlarini 6zetlemektedir.

Tablo 1. Otoyol i¢in Onerilen Galigma Alani

Cevresel ve Sosyal Bilesen Calisma Alani (m)* %IiT:;:r:k(i;z:;:‘r::rXIasn?s():)l
Hava Kalitesi 4000 2000
Topografya, Toprak ve Jeoloji 400 100
Su Kaynaklari 1000 500
Guriltl ve Titresim 2000 1000
Peyzaj ve Gorsel Cevre 400 400
Ekoloji ve Biyogesitlilik 400 100
Korunan Alanlar 400 100
Kdlturel Miras 400 100
Arazi Kullanimi ve Mulkiyet 400 100
Sosyo-ekonomik Cevre ** 4000 2000
Toplum Saghgr ve Guvenligi 2000 1000
Kumiilatif Etki Degerlendirmesi 10000 10000

* Toplam genigligi temsil eder. Ornegin; 400 m'lik bir ¢calisma alani 2 x 200 m'lik koridorlardan olusmaktadir (200 m'si Otoyol
ekseninin sol tarafinda ve 200 m'si sag tarafinda olmak (izere toplam 400 m).

** Sosyo-ekonomik cevrenin, dogas! geregi, CSED yaklasiminda bir ayrima yol actigi unutulmamalidir; bu nedenle sosyo-
ekonomik gevre i¢in tabloda belirtilen ¢alisma alani asgari ¢calisma alani olarak kabul edilmelidir. Arazileri 6nerilen ¢alisma alaninin
Otesine uzanan yerlesim yerleri de kapsam belileme degerlendirmelerine dahil edilmistir ve gerektiginde CSED
degerlendirmelerinin kapsamina da dahil edilecektir.

V.  ARAZI KULLANIMI VE MULKIYET

Projenin gelistiriimesi, hem ana tasit yolu hem de ilgili erisim yollari dahil olmak Uzere yaklagik
117,8 kilometrelik guizergah boyunca arazi edinilmesini gerektirmektedir. Calisma koridorunun tamami
(350 metrelik maksimum kamulastirma koridorunu kapsayan) 6.856 hektarlik bir alani kapsamaktadir.
Arazi kullanim degigsikliklerini ve Proje ile iligkili potansiyel sosyo-ekonomik etkileri degerlendirmek igin
arazi 6rtusu ve mulkiyet tirlerinin ayrintili bir degerlendirmesi yapilmigtir.

CORINE veri tabanina (2018) dayali olarak yapilan analizlerin temel bulgulari asagida
Ozetlenmisgtir:

e Tum galisma koridorunun édnemli bir kismi (%76.06; 5.214,46 ha) ekilebilir araziler, kalici Grtinler
ve heterojen tarim alanlarindan olusan tarim alanlari ile kaphdir.
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e Tek basina karmagsik ekim sekilleri, proje guzergahi boyunca arazi kullaniminin dnemli bir
kismini (%43,04; 2.950,48 ha) temsil etmektedir.

e Surekli sulanan arazi koridorun kayda deger bir bolimini (%15,19; 1.041,51 ha)
olusturmaktadir ve bu da bdlgedeki sulu tarimin dnemini yansitmaktadir.

e Onemli 6lglide dogal bitki értisiine sahip tarim arazileri alanin %10,00'unu (685,75 ha)
olusturmaktadir ve bu da bazi bélimlerde karisik arazi kullanimina isaret etmektedir.

e Toplam glizergahin %2,46'sinda (168,38 hektar) meyve agaci ve dut plantasyonlari bulunmakta
ve tarimsal gesitlilige katkida bulunmaktadir.

¢ Ormanlar ve yari dogal alanlar koridorun toplamda %22,68'ini (1.554,82 ha) kaplamakta olup
bunlarin baslicalari igne yaprakli orman (%10,38; 711,44 ha), gecis donemi ormanlik/cali
(%9,14; 626,73 ha) ve dogal otlaklardan (%2,61; 178,96 ha) olusmaktadir.

e Yapay yuzeyler, %0,13'Unu (9,18 ha) kaplayan enddistriyel veya ticari birimler ve %0,56'sini
(38,41 ha) kaplayan spor ve edlence tesisleri ile nispeten kuguk bir bolimi (%0,69; 47,58 ha)
kaplamaktadir.

e Su yollari ve durgun su kutleleri de dahil olmak Uzere i¢ su kutleleri, glizergah boyunca arazi
ortistiniin %0,57'sini (39,27 ha) olusturmaktadir.

Kamulastirma koridoru igindeki mdulkiyet, 6zel mulkiyete ait parselleri, tlzel kigilere kayitl
arazileri, devlete ait milkleri ve ormanlar ve nehir yataklar gibi kamu kullanimindaki arazileri
icermektedir. Orman arazileri Orman Genel Madurligu tarafindan yonetilmekte ve 6831 sayilh Orman
Kanunu uyarinca izin suregleri gerektirmektedir. Nehir yataklari ve mevcut yollar gibi tescilli olmayan
araziler de ilgili mevzuat dogrultusunda edinim prosedirlerine tabi olacaktir. Kamulastirma Kanunu (No.
2942), Mera Kanunu (No. 4342) ve diger ilgili mevzuat degerleme ve tazminat sureclerine rehberlik
edecektir. Kamulastirma KGM tarafindan yapilacaktir.

GDRS veri tabani, calisma alanindaki topraklarin arazi kullanim kabiliyet siniflarini belirlemek
icin de kullaniimistir. Yiksek kaliteli tarim topraklari olarak siniflandirilan Sinif I-1ll araziler mevcuttur ve
ozel dikkat gerektirir. Ancak, etkilenen arazilerin gogu karisik kullanimli veya dustk kaliteli topraklardan
olugmaktadir.

Kalici etkiler, tarim, mera ve orman arazilerinin otoyol altyapisina doénuistirilmesinden
kaynaklanacaktir. Koridor genel olarak 100 metre genisliginde olup, kavsaklara ve hizmet alanlarina
yakin kisimlari daha genistir. Arazinin pargalanmasini énlemek ve erigimi surdirmek igin tasarim
stratejileri uygulanmigtir. Tarimsal alt gegitler, menfezler ve yerel erisim yollari, kamulastirmaya tabi
olmayan arazilerin kullaniimaya devam edilmesini saglamak icin mihendislik tasarimina dahil edilmistir.

Projenin arazi kullanimi Gzerindeki etkileri, hizalama optimizasyonu ve etki azaltma
stratejilerinin entegrasyonu yoluyla en aza indirilecektir. Arazi sahipleri ve kullanicilar i¢in tazminat, adil
piyasa degerine gore belirlenecek ve kullanilamaz hale gelen arazisi kalanlar tam satin alma talebinde
bulunabilecektir. Uygun oldugu durumlarda, gec¢im kaynaklarinin restorasyonu ve destek tedbirleri
uluslararasi standartlara uygun olarak saglanacaktir.

Sonug olarak, Proje arazi kullaniminda -6zellikle tarim ve ormancilikta- énemli degisiklikler
gerektirse de, uygulanan tasarim ve yonetim stratejileri uzun vadeli etkileri azaltmayi amaglamaktadir.
Uygun tazminat, erisim hiikkiimleri ve paydas katiliminin uygulanmasiyla, arazi edinim surecinin adil bir
sekilde ve yasal ve gevresel yukumliliklere uygun olarak ilerlemesi beklenmektedir.
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VI. TOPOGRAFYA, TOPRAK VE JEOLOJI

Antalya-Alanya Otoyolu, sarp daglik araziler, nehir vadileri ve kiyl ovalarini igeren gesitli bir
topografik ve jeolojik manzaradan ge¢cmektedir. Mevcut kosullari dederlendirmek ve Projenin ¢evresel
ve muihendislik tasarimina bilgi saglamak amaciyla, yaklasik 6.856 hektari kapsayan 400 metre
genisligindeki calisma koridorunda topografya, toprak ve jeolojik yapi, depremsellik ve jeoteknik riskleri
degerlendirmek icin kapsamli temel ¢alismalar yapilmistir.

Gulizergah boyunca topografya dik ve engebeli arazilerle karakterize edilmektedir. Egim
siniflandirmasina gore, koridorun yaklasik %49'u %20'den fazla egime sahip alanlardan olusurken,
sadece %26's1 hafif egimli (%10'dan az) alanlardan olugsmaktadir. Bu varyasyonlar, 6zellikle sev
stabilitesi ve erozyon kontrolu ile ilgili olarak dikkatli bir mihendislik tasarimi gerektirmektedir. Koridor,
yukseklik agisindan kiyidaki algak arazilerden i¢ kesimlerdeki yiksek arazilere kadar uzanmakta olup
insaat metodolojilerini ve drenaj planlamasini etkilemektedir.

Calisma koridorundaki toprak gruplari ulusal toprak siniflandirma standartlari kullanilarak
kategorize edilmistir. Baskin toprak grubu rendzinadir ve alanin %33,3'Un{ olusturur. Bunu kahverengi
orman topraklari (%23,2), altivyal topraklar (%20,8), kirecsiz kahverengi orman topraklari (%11,8),
kollvyal topraklar (%5,5) ve kirmizi Akdeniz topraklar (%4,4) takip etmektedir. Farkl toprak
kompozisyonu, boélgenin karmasik jeomorfolojisini ve iklim kosullarini yansitmakta olup, tarim ve orman
arazileri 6zellikle bu topraklarin verimliligine ve butinligtne baghdir.

Toprak erozyonu glizergah boyunca énemli bir endise kaynagidir. Koridorun yaklasik %57'si
siddetli erozyon potansiyeline (Seviye 3) sahip olarak siniflandirilirken, %2'si de ¢ok siddetli risk altinda
(Seviye 4) bulunmaktadir. Bu durum dik yamaglara, bitki 6rtlist kaybina ve asiri otlatma ve yamag stirme
gibi surdurulebilir olmayan arazi uygulamalarina baglanmaktadir. Toprak kaybini ve yakindaki su
yollarinin ¢okelmesini 6nlemek igin insaat sirasinda sediman bariyerleri, jeotekstiller ve sev
stabilizasyonu dahil olmak Uzere erozyon kontrol dnlemleri uygulanacaktir.

Jeolojik olarak, proje koridoru tektonik olarak aktif Anatolides-Taurides zonu iginde yer
almaktadir. Bolgesel jeoloji, Anadolu, Arap ve Afrika levhalar arasindaki karmasik etkilesimlerle
sekillenmistir. Bolgede ylzeylenen birimler, Mezozoik'ten Kuaterner'e kadar olan dénemlere ait Belkis
Konglomerasi, Geceleme Marni, Aksu Formasyonu, Eskikdy Formasyonu ve allivyon depolari gibi
formasyonlari igermektedir. Bu birimler, denizel self kosullarindan karasal ve akarsu ortamlarina dogru
jeolojik bir evrime isaret etmekte ve temel ve tiinel agma tekniklerinin segimini dogrudan etkilemektedir.

Sismik ac¢idan bakildiginda, koridorun 1. Derece Deprem Boélgesi ile kesismesi, ulusal sismik
kodlara siki bir sekilde uyulmasini gerektirmektedir. Yapisal jeoloji ¢alismalari, 6zellikle kiregtasi-
traverten birimlerinde, tiinel agma ve derin kazilar sirasinda su girisi riski olusturabilecek faylarin ve
kirikli litolojilerin varligina isaret etmektedir. Mihendislik 6nlemleri arasinda susuzlastirma, guglendirme
ve hassas bdlgelerde uyarlanabilir kazi yéntemleri yer alacaktir.

Koridor boyunca yapilan jeoteknik incelemeler sondaj kuyulari, test c¢ukurlari, saha ve
laboratuvar testlerini icermektedir. 2024 yil itibariyle toplam 417 sondaj kuyusu ve 88 test cukuru
planlanmigtir, ancak bazilari erigsim kisitlamalari nedeniyle beklemededir. Arazi modelleri gelistirilmis ve
sev ve dolgu tasarimlari, istikrarsizlik risklerini en aza indirmek igin ulusal otoyol yénetmelikleriyle
uyumlu hale getirilmigtir.

Topografya ve toprak izerindeki olumsuz etkileri azaltmak igin Proje, kapsamli bir erozyon ve
tortu kontrol dnlemleri seti, Ust toprak yonetimi uygulamalari ve yeniden bitkilendirme protokolleri
uygulayacaktir. Bu dnlemler arasinda agikta kalan ylzey alanlarinin herhangi bir zamanda en fazla
30.000 m? ile sinirlandinimasi, malglama, edim konturlama ve gegici drenaj sistemleri gibi erozyon
azaltici tekniklerin uygulanmasi ve ingaat faaliyetlerinin tamamlanmasinin ardindan Ust topragin ve bitki
ortistnin derhal eski haline getiriimesinin saglanmasi yer almaktadir.

Ust topragin eski haline getirilmesi belirli derinlik yonergelerini izleyecek (6rnegin, genel alanlar
icin 15 cm ve ekili bolgeler icin daha derin) ve Ust toprak ve bitkisel blylime katmaninin birlesik
kalinliginin gevredeki bozulmamis alanlarla eslesmesini saglayacaktir.
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Sonug olarak, topogdrafik, toprak ve jeolojik dederlendirmeler fiziksel peyzaj ve ilgili risklerin
kapsamli bir sekilde anlasiimasini saglamaktadir. Projenin tasarimi, glivenli ingaati saglamak, gevresel

bozulmayi en aza indirmek ve en iyi uygulama erozyon kontroli, Ust toprak restorasyonu ve jeoteknik
guvenlik protokolleri yoluyla uzun vadeli arazi istikrarini artirmak igin bu bulgulari entegre etmektedir.

VII. KAYNAKLARIN VE ATIKLARIN KULLANIMI

Projenin insasinda kiregtasi, bazalt, kumtasi, agrega, asfalt ve beton gibi énemli miktarlarda
dogal malzeme kullanilacaktir. isletme asamasinda, kaynak tiiketimi nispeten sinirli olacak ve esas
olarak otoyol, hizmet alanlari ve ilgili tesisler boyunca yurutilen bakim faaliyetleriyle iliskilendirilecektir.
Kimyasal maddeler ve ingsaat malzemeleri de Proje yasam dénguisu boyunca ulusal ve uluslararasi gevre
ve guvenlik standartlarina uygun olarak kullanilacaktir.

Projenin arazi hazirhidi, insaat ve isletme asamalarinda gesitli atik tirleri ortaya g¢ikacaktir.
Bunlar malzeme kullanimi, saha operasyonlari ve personel ihtiyaclarindan kaynaklanan tehlikeli,
tehlikesiz ve inert atiklari igerir. Atik Uretimi, islerin dlgegdi ve isglcu yogunlugu nedeniyle en ¢ok insaat
asamasinda 6ne ¢ikacaktir. isletme asamasinda, atik (iretiminin azalmasi ve esas olarak rutin bakim ve
servis iglemleriyle sinirli kalmasi beklenmektedir.

Uygun sekilde yénetiimedigi takdirde, projeyle ilgili atiklar ¢evre ve saglik agisindan risk
olusturabilir. Bunlar arasinda toprak ve su kaynaklarinin kirlenmesi, yerel ekosistemlerin bozulmasi ve
hem halk hem de isglicu igin maruz kalma riskleri yer almaktadir. Gorsel rahatsizliklar ve mevcut atik
altyapisi Uzerindeki baskilar da potansiyel endiselerdir. Bu etkileri azaltmak igin Proje, basta atik
yonetimi hiyerarsisi olmak tzere Turk mevzuati ve uluslararasi iyi uygulamalarla uyumlu saglam bir atik
yonetimi yaklagimi uygulayacaktir.

Atik yoénetimi hiyerarsisi, kaynakta énleme ve minimizasyona 6ncelik verir. Atik Uretiminin
kaginilmaz oldugu durumlarda, yerinde yeniden kullanim ve geri kazanim segenekleri arastirilacaktir.
Daha fazla aritma veya geri kazanim mimkin degilse, atiklar lisansh geri dénlisim veya bertaraf
tesislerine aktarilacaktir. Her haliikarda, atiklarin tasinmasi ve bertarafi Cevre, Sehircilik ve iklim
Degisikligi Bakanh@i tarafindan verilen gerekli lisans ve izinlere sahip vyikleniciler tarafindan
gerceklestirilecektir.

insaat asamasinda beklenen atik tiirleri arasinda belediye kati atiklari, ambalaj atiklari, atik su
¢amuru, hafriyat dékuntileri, ingsaat molozlari, tehlikeli kimyasal kalintilar ve kullaniimis yaglar yer
almaktadir. Proje Sponsoru, bu atiklarin gogunun olusacagi gesitli hammadde ¢ikarma sahalari, insaat
kamplari, asfalt ve beton tesisleri ve depolama sahalari belirlemistir. Paket atik su aritma tesislerinin
kullanimi ve uygun gegici depolama da dahil olmak Uzere yerinde ydnetim, insaat asamasi atik
yoénetiminin temelini olusturacaktir.

isletme sirasinda atik hacimleri énemli 6lglide daha diisik olacaktir. Olusan atiklar buyik
olcude rutin bakim kalintilari, servis alanlarindan gelen operasyonel atiklar ve yaglar ve aragla ilgili
sivilar gibi periyodik tehlikeli atiklardan olusacaktir. Tim operasyonel atik akislari gecerli yonetmeliklere
gbre yonetilecek ve bertaraf veya aritma islemleri Cevresel ve Sosyal Yénetim Plani proseduirlerine
uygun olarak belgelenecektir.

Atik yénetimi protokollerinin etkin bir sekilde uygulanmasini saglamak igin Proje personeline
egitimler verilecektir. Her atik kategorisinin islenmesine yonelik ayrintili talimatlar Projenin Kati Atik
Yonetimi Prosedirinde belirtiimistir. Strekli izleme uyumlulugu saglayacak ve yerel belediyeler ve
lisansli operatorlerle koordinasyon bolgesel atik altyapisina entegrasyonu kolaylastiracaktir.

VIILI. SU KAYNAKLARI

Antalya-Alanya Otoyolu glzergahi, ylzey ve yeraltl su kaynaklari agisindan Turkiye'nin en
zengin bolgelerinden biri olan Antalya Havzasindan ge¢gmektedir. Proje, Képriigcay, Manavgat, Alara,
Karpuz ve Kargi gibi birgok 6nemli akarsuyu kesmekte ve Manavgat, Aksu ve Dim gibi bircok alt
havzadan gegmektedir. Bu akarsu ve gol gibi su kaynaklari, ekolojik, tarimsal ve sosyo-ekonomik 6neme
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sahiptir ve bu nedenle insaat ve isletme asamalarindaki potansiyel etkilerinin ayrintili bir sekilde
degerlendirilmesi gerekmektedir.

Su kaynaklarinin mevcut durum tespiti, Eylil ve Aralik 2024 tarihlerinde gerceklestirilen
kapsamli bir 6rnekleme ve laboratuvar analiz programi araciliiyla yapilmistir. Otoyol koridoru boyunca
ve yakininda stratejik olarak konumlandiriimis 20 érnekleme istasyonundan ylzey suyu ve yeralti suyu
ornekleri toplanmistir. Analiz, AB standartlariyla uyumlastiriimis Tirkiye'nin Yizeysel Su Kalitesi
Yénetmeligine uygun olarak gergeklestiriimistir. Ornekleme, organik kirliligi, besin yiiklerini ve kimyasal
kirleticileri gosteren parametrelerin belirlenmesine odaklanmistir. Sonuglar, Proje tarafindan kesisen
ylzey suyu kiitlelerinin genel su kalitesinin Sinif lll'e girdigini gostermektedir. Bu siniflandirmanin temel
belirleyicileri arasinda yuksek yag ve gres, kukirt ve Toplam Kjeldahl Azotu (TKN) konsantrasyonlari
yer almakta olup, bunlarin timu muhtemel kaynaklar olarak yaygin tarimsal akis ve yerel evsel girdilere
isaret etmektedir.

Képrigay ve Manavgat gibi énemli nehirler yil boyunca sabit akis rejimleri sergileyerek
ekosistemleri ve turizm ve sulama gibi insan faaliyetlerini desteklemektedir. Bununla birlikte, evsel atik
su desarjl, tarimsal akis ve operasyonel turizm altyapisi gibi kirlilik baskilarina da maruz kalmaktadirlar.
Alara ve Karpuz dereleri i¢in de 6zellikle tarimsal kullanim ve sediman gikarma kaynakli benzer baski
faktorleri tespit edilmistir. Koruma onlemleri 6zellikle Proje cevresinde tespit edilen tek icme suyu
kaynagi olan Alanya Dim Baraji yakinlarinda kritik 6nem tasimaktadir. Proje, hicbir insaat faaliyetinin bu
rezervuar igin belirlenen koruma zonlarina girmeyecek sekilde tasarlanmistir.

Yeralti suyu, 6zellikle santiyelerdeki evsel kullanimi ve ¢evredeki tarimi desteklemedeki roli
g6z 6nlne alindiginda, Antalya Havzasi i¢indeki bir diger kritik kaynaktir. Yeralti suyu drneklemesi,
iletkenlik, silflr ve yag-gres parametrelerinde bazi asim degerleriyle birlikte degisen kalite seviyelerini
ortaya koymustur. Bu bulgular, yakit depolama, atik su yonetimi ve kirletici sizintisinin énlenmesi de
dahil olmak UGzere ingaat uygulamalarinin siki bir sekilde kontrol edilmesi ihtiyacini gliglendirmektedir.

Havza Koruma Eylem Planinda yer alan baski analizlerine gore, bolgedeki su kalitesine yonelik
baglica riskler tarimsal uygulamalar, artiimamis atlk su ve nehir yataklarindan malzeme
cikarilmasindan kaynaklanmaktadir. Buna karsilik olarak, tortu tutucularin, erozyon kontrol yapilarinin
ve dokilme dnleme protokollerinin kullanimi da dahil olmak Uzere hafifletici dnlemler uygulanacaktir.
Ayrica, dzellikle icme suyu rezervuarlarina yakin bélgelerde icme ve Kullanma Suyu Havzalarinin
Korunmasina Dair Yoénetmelige uyum saglanacaktir.

Genel olarak, onerilen etki azaltma stratejilerinin etkili bir sekilde uygulanmasiyla, ylizey ve
yeraltl suyu kaynaklari tzerindeki etkiler kabul edilebilir esikler dahilinde kalacak sekilde yonetilebilir.
Su kalitesinin korunmasini ve Projenin ulusal ve uluslararasi ¢evre standartlarina uygun olmasini
saglamak igin ingaat ve isletme sirasinda diizenli araliklarla stirekli izleme yapilacaktir.

IX. EKOLOJi VE BiYOGESITLILIK

Proje icin ekolojik degerlendirme, temel biyolojik c¢esitlilik kosullarini belilemek, hassas
habitatlari tespit etmek ve dnerilen otoyol koridoru boyunca potansiyel ekolojik etkileri degerlendirmek
amaciyla gergeklestiriimistir. Calismalar, biyogesitliligin korunmasini ve dogal kaynaklarin surdurdlebilir
yonetimini tesvik eden IFC Performans Standardi 6'ya uygun olarak yiruttlmustir. Temmuz 2024 ve
Mart 2025 tarihleri arasinda kapsamli mevsimsel arastirmalar, masa basi analizleri, literatlir taramalari
ve tur belirleme galismalari gergeklestiriimistir. Karasal ve sucul saha arastirmalari, uzman ekipler
tarafindan proje hizasini gevreleyen 400 metrelik bir tampon iginde 36 karasal ve 14 sucul érnekleme
noktasinda gerceklestirilmigtir.

Ornekleme alanlari hem karasal habitatlar hem de su ortamlarini kapsayacak sekilde, glizergah
boyunca ekosistemlerin gesitliligini yansitacak sekilde stratejik olarak segilmistir. Segim sulrecinde
ekolojik hassasiyet ve habitat temsiliyetine éncelik verilmistir. Birincil saha verilerine ek olarak, turlerin
koruma statllerini belirlemek ve potansiyel etkilerin degerlendiriimesine rehberlik etmek i¢cin uzman
gorusu, uydu goéruntuleri ve yayinlanmisg literatir kullaniimigtir. Tim ekolojik veri toplama ve analizleri,
ilgili ulusal mevzuata ve uluslararasi koruma gergevelerine uygun olarak gergeklestiriimigtir.

Toplanan bilgiler gsunlari i¢eriyordu:
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o Karasal gcevre Uzerindeki biyolojik bilesenler,
¢ Karasal habitatlar ve ekosistemler
o Flora
e Karasal fauna bilesenleri
o Amfibiler ve sdringenler,
o Kuslar
o Memeliler,
e Sucul gevre uzerindeki biyolojik bilesenler,
e Uluslararasi koruma 6nemi olan alanlar
e Potansiyel hassas alanlar.

Proje Alani ve gevresindeki habitat yapisina dayanarak, sahanin 221 bitki turind, 29 balik
turdnd, bes amfibiyi, 25 slriingeni, 124 kus tiriini (hem yerlesik hem de gogmen) ve 46 memeli tirini
destekledigi ve bolgesel biyolojik gesitliligi yansittigi tespit edilmistir.

Kritik habitatlari, nesli tikenmekte olan tirleri, endemik tlrleri, blylk gé¢gmen popdllasyonlari,
yuksek tehdit altindaki ekosistemleri veya evrimsel siregler igin énemli alanlari destekleyen ylksek
biyolojik ¢esitlilik dederine sahip alanlar olarak tanimlayan IFC PS 6'ya uygun olarak bir Kritik Habitat
Degerlendirmesi yapilmistir. Kriter-1 (kritik tehlike altindaki/tehlike altindaki turler) kapsaminda, Pyrus
serikensis (EN) maki ekosistemi icinde goézlemlenmis ve kritik habitat olarak belirlenmistir. Daha fazla
izleme ile varhgi teyit edilirse, Lyciasalamandra atifi (EN) tirG de bu kriteri kargilayabilir. Kriter-2
(endemik/dar yayiligh tirler) Pyrus serikensis tarafindan da tetiklenirken, diger endemik bitkiler,
suriingenler ve baliklar populasyon esiklerini karsilamamistir. Kriter-3 (gé¢men/toplu halde yasayan
turler) tetiklenmemistir, ¢linkii ne gégmen kus yogunluklari ne de Anguilla (CR) turl yeterli seviyelere
ulasmamistir. Hicbir habitatin Kriter-4 (yiliksek tehdit altindaki/essiz ekosistemler) veya Kriter-5 (Kkilit
evrimsel siregler) esiklerini karsilamadigi tespit edilmistir. Dolayisiyla, belirli maki bélgeleri disinda,
Proje Alani IFC kriterleri kapsaminda kritik habitat olarak nitelendiriimemektedir.

Proje glizergahinin byuk bir kismi, bitki értistnin sinirli oldugu veya biyuk 6lgtde degistirildigi
tarim arazilerinden gegmektedir. Bu nedenle, ¢gevredeki dogal yasam alanlarinda kiiglik ¢apl bir daralma
beklenmektedir. Sonug olarak, barinak veya yiyecek igin dogal bitki 6rtiistine bagiml olan tirler igin bir
miktar habitat kayb1 beklenmektedir.

Proje Alaninin ekolojik 6zellikleri gbz 6énune alindiginda, tespit edilen flora ve faunanin ¢ogu
proje koridoruna siki sikiya bagli degildir ve genellikle bazi endemik ve nesli tikenmekte olan tiirlerin
bulundugu genis bdlgesel dagilimlara sahip tirlerdir. Otoyol boyunca uzanan habitatlarin ¢evredeki
peyzajla benzerligi nedeniyle, Projenin bu turlerin hareketini, Gremesini veya beslenme davraniglarini
engellemesi beklenmemektedir. Bu benzerlik, rahatsizliga tepki olarak yer degdistirmesi muhtemel olan
hareketli fauna igin alternatif habitatlar sunmaktadir. Karayolu ingaatinin neden oldudu habitat
parcalanmasini azaltmak igin, yaban hayati gegitlerinin uygulanmasi énerilmistir.

Etki blyUkligu, ekolojik alicilarin hassasiyeti ve beklenen rahatsizliklarin boyutu temel alinarak
degerlendirilmistir. Ingaat sirasinda gegici habitat kaybi, birincil etki olarak ortaya gikmistir. Ancak ¢ogu
turdn hareket kabiliyeti, bitisikteki bozulmamig habitatlara gecgise olanak tanimaktadir. Daha az hareketli
veya 6zel tirler igin, riskleri azaltmak adina odaklanmig hafifletme 6nlemleri hayati 6nem tasiyacaktir.

Karayolunun belirli bélimleri, bozulmus veya korunmus maki ve ormanlik alanlardan gegmekte
olup, bu da kacinilmaz biyocesitlilik etkilerine yol acmaktadir. Habitatlar ve turler Gzerindeki bu
potansiyel etkileri ele almak igin etki azaltma onlemleri gelistirilmistir. Potansiyel ekolojik etkileri
yénetmek igin kapsaml bir etki azaltma stratejisi olusturulmustur. Temel eylemler arasinda ekolojik
acidan hassas alanlarin etrafinda tampon bdlgeler olusturulmasi, tortu kontrol yapilarinin uygulanmasi,
yaban hayati gegitlerinin insa edilmesi ve insaat sonrasinda dog@al bitki drtisinun eski haline getiriimesi
yer almaktadir.

Bir dereceye kadar biyolojik ¢esitlilik kaybi beklenirken, net bir kaybin meydana gelecegi tespit
edilmistir. Bunu dengelemek igin, bilimsel standartlara ve iyi uluslararasi endistri uygulamalarina uygun
olarak azaltma ve biyogesitliik dengeleme stratejilerinin  bir kombinasyonu benimsenmeli ve
uygulanmalidir.
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Proje, uluslararasi kabul gérmis etki azaltma stratejilerini uygulamay! taahhit etmektedir.
Bunlar arasinda insaat faaliyetlerine mevsimsel kisitlamalar getiriimesi, habitat koridorlarinin korunmasi,
yeniden agaclandirma yapilmasi ve etkilerin tamamen &nlenemedigi durumlarda biyogesitlilik
dengeleme programlarinin ydritilmesi yer almaktadir. Tim bu eylemler, CSYP'nin bir pargasini
olusturan Biyocgesitlilik Aksiyon Plani (BAP) kapsaminda yapilandiriimistir.

izleme faaliyetleri insaat 6ncesinde baslayacak ve insaat boyunca ve erken isletme asamasinda
devam edecektir. Bu ¢abalar, tekrarlanan ekolojik arastirmalari, kilit gdsterge turlerinin izlenmesini ve
sonuglara dayal uyarlanabilir yonetimi icerecektir. CSYP, gerektiginde dulzeltici 6nlemlerin
uygulanmasina yonelik rolleri, sorumluluklari ve proseduirleri agik bir sekilde ortaya koymaktadir.

Sonug¢ olarak, ekolojik ve biyogesitllik degerlendirmeleri Proje Alaninin gevresel
hassasiyetlerinin detayli bir sekilde anlasilmasini saglamaktadir. Saglam etki azaltma énlemlerinin ve
denklestirmenin uygulanmasi ve hem ulusal mevzuata hem de uluslararasi koruma standartlarina
uyulmasi yoluyla, Projenin geri donlisl olmayan ekolojik zarari énlemesi ve uzun vadeli biyolojik
cesitliligin korunmasi hedeflerine olumlu katkida bulunmasi beklenmektedir.

X.  HAVA KALITESI VE iKLiM DEGISIKLIGI

Proje, ingsaat makineleri, malzeme nakliyesi, toz Greten faaliyetler ve artan trafikten kaynaklanan
emisyonlar nedeniyle hem insaat hem de isletme asamalarinda yerel hava kalitesini etkileme
potansiyeline sahiptir. Hava kalitesi etkilerinin degerlendirilmesi, Tlrk yénetmeliklerine, Diinya Bankasi
Cevre, Saghk ve Guvenlik Kilavuzlarina ve IFC Performans Standartlarina uygun olarak
gerceklestirilmistir.

Temel hava kalitesi kosullari, Tirkiye Ulusal Hava Kalitesi izleme Agindan alinan 2022 verileri
kullanilarak de@erlendiriimistir. En yakin istasyonlar olan Alanya, Serik ve Antalya, partikil madde (PM,,
ve PM,.5), azot dioksit (NO,), kukurt dioksit (SO;), karbon monoksit (CO) ve ozon (Oz) gibi temel
kirleticilerin konsantrasyonlarini analiz etmek igin kullanilmistir. izleme sonuglari, Alanya ve Serik'te
kaydedilen PM;, de@erlerinin zaman zaman asilmasiyla birlikte, Proje alanindaki ortam hava kalitesinin
genel olarak Tiirk standartlari ve DSO kilavuzlariyla uyumlu oldugunu géstermistir.

insaat faaliyetlerinin kazi, malzeme stoklama, ara¢ hareketi ve asfalt (iretimi nedeniyle toz ve
emisyon uretmesi beklenmektedir. Temel kaynaklar arasinda asfaltsiz yollar, beton santralleri ve kirma
eleme islemleri yer almaktadir. Projenin ingsaat asamasindaki hava emisyonlari AERMOD yazilimi
kullanilarak modellenmistir. Sonuglar, kisa vadeli PMj, konsantrasyonlarinin galisma sahalarinin
yakininda artabilecegini, ancak onerilen etki azaltma O6nlemlerinin uygulanmasi halinde etkilerin
duzenleyici esikler dahilinde kalmasinin beklendigini gdstermektedir.

isletme agsamasinda, birincil emisyon kaynagi arag trafigi olacaktir. Gelecekteki emisyonlari
tahmin etmek icin KGM tarafindan saglanan trafik projeksiyonlari kullaniimigtir. CO ve NO,, seviyelerinin,
Ozellikle yogun kavsaklarda ve giselerde biraz artmasi beklenmektedir. Ancak, planlanan yesil
tamponlar ve bolgesel hava akisi modelleriyle uyum nedeniyle kirletici konsantrasyonlarinin ortam hava
kalitesi sinirlarini agsmasi beklenmemektedir.

Hava kalitesi Uzerindeki potansiyel etkileri azaltmak i¢in, Proje yasam ddngusu boyunca bir dizi
en iyi uygulama kontrol 6nlemi uygulanacaktir. Bunlar arasinda nakliye yollarina su puskartilmesi,
malzeme tasiyan kamyonlarin (zerinin kapatilmasi, atiklarin zamaninda kaldiriimasi, insaat
makinelerinin bakimi ve tesislerde emisyon kontrol sistemlerinin kurulmasi yer almaktadir. Ozellikle
hassas alicilarin yakininda toz dagilimini azaltmak icin glzergdh boyunca bitki 6rtisi tamponlari
dikilecektir.

Hava kalitesinin izlenmesi, kilit noktalarda siirekli ve periyodik dlgiimler de dahil olmak Uizere
hem ingaat hem de isletme sirasinda yapilacaktir. CSYP, azaltma, izleme ve raporlama yukumilaliklerini
detaylandiran bir Hava Kalitesi ve Emisyon Yo6netim Plani icermektedir. Bu plan, hava emisyonlarinin
kabul edilebilir sinirlar iginde kalmasini ve esik degerlerin asilmasi halinde duzeltici faaliyetlerin derhal
uygulanmasini saglayacaktir.
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Sonug olarak, Proje'nin hava kalitesi ve iklimle ilgili etkileri, Gngdrilen etki azaltma dnlemlerinin
uygulanmasi ve duzenli izleme ile yOnetilebilir niteliktedir. Ulusal ve uluslararasi hava kalitesi

standartlarina uyumu surdurerek, Projenin yerel hava kalitesi Gzerinde dnemli olumsuz etkilerden
kaginmasi ve boélgedeki sirdirilebilir kalkinma hedeflerine katkida bulunmasi beklenmektedir.

Xl.  GURULTU VE TiTRESIM

Eylil 2024'te 21 noktada 24 saatlik Olgimler yapilarak Proje igin temel gurultd kosullari
belirlenmistir. Hem hafta i¢ci hem de hafta sonu yapilan bu élgiimlerde yerlesim yerleri, tarimsal tesisler,
egitim kurumlari ve trafigin yogun oldudu karayollari gibi hassas alicilara dncelik verilmigtir. Sonuglar,
mevcut ortam guriltl seviyelerinin, 6zellikle ana ulagim koridorlarina ve yerlesim yerlerine yakin
yerlerde, hem Turk Cevresel Girulti Kontrol Yénetmelidi (CGKY) hem de IFC Cevre, Saglik ve Guvenlik
(CSG) Kilavuzlarinda belirtilen esik degerlere yakin oldugunu veya bu de@erleri astigini géstermistir.

insaat ve isletme asamalarini kapsayan hem giiriiltii hem de titresim degerlendirmeleri icin,
otoyol merkez hattinin her iki tarafinda 1 km uzanan 2 km genisliginde bir koridor birincil galisma alani
olarak kullaniimigtir.

Gurdltd  seviyelerinin  Projenin  hem insaat hem de isletme asamalarinda artmasi
beklenmektedir. Bu potansiyel etkileri degerlendirmek icin SoundPLAN V9.0 yazilimi kullanilarak gurdilta
modellemesi yapilmistir. Modelleme, isletme asamasinda insaat ekipmanlarindan ve trafikten
kaynaklanan gurulti seviyelerini tahmin etmeyi, ilgili standartlarin agilmasini belirlemeyi ve hangi
durumlarda azaltici énlemlerin gerekli oldugunu tespit etmeyi amagclamaktadir. ingaat modellemesinde,
Proje Sponsorunun ingaat planina dayal olarak, giinde 10 saatlik iki vardiya halinde c¢alisan 426
ekipman biriminin eszamanli olarak galistigi varsayilmistir.

ingaat sirasinda, yerlesim yerlerinin yakininda kazi, asfalttama ve makine kullanimindan
kaynaklanan gegici gurulth artislari potansiyel etkiler arasindadir. Etki azaltma 6nlemleri arasinda daha
sessiz ekipmanlara 6ncelik verilmesi, ara¢g bakim ve hiz kisitlamalarinin uygulanmasi, susturucu ve
akustik bariyerlerin kullaniimasi, ylksek guriltili faaliyetlerin gece saatlerinden uzakta planlanmasi ve
yerel topluluklarin bir topluluk danisma programi araciliiyla beklenen rahatsizliklar hakkinda
bilgilendiriimesi yer almaktadir. Gurilti izleme dizenli olarak gergeklestiriiecek ve asimlar tespit
edildiginde duzeltici faaliyetler tetiklenecektir.

isletme asamasi igin guirlilt etkileri peyzaj tasarimi ve yapisal tamponlar yoluyla azaltilacaktir.
Hava ve guriltu kirliligine dayanikli yogun bitki 6rtlist kullanilarak otoyol ile servis alanlari arasinda yesil
bir tampon serit olusturulacaktir. Ayrica, yakindaki topluluklari korumak igin mimkin oldugu oélglide
dogal topografyadan yararlanilacaktir. Modelleme yoluyla belirlenen kritik alicilarda yillik gurilti izleme
yapilacaktir. Gurultd esiklerine yaklasilmasi veya asiimasi durumunda, guraltd bariyerleri
degerlendirilecek ve KGM tarafindan onaylandiktan sonra uygulanacaktir. ilave gevre diizenlemesi veya
tasarim dizenlemeleri gibi daha fazla hafifletici 6nlemler alinabilir.

insaat sirasindaki titresim etkileri kazik gakma, patlatma ve titresimli makinelerin kullanimindan
kaynaklanabilir. Bu tur faaliyetler genellikle yapilara zarar verecek seviyelere ulasmasa da, yakindaki
topluluklarda kisa sureli rahatsizliklara neden olabilir. Etki azaltma, ekipmana 6zgi minimum ¢alisma
mesafelerine uyulmasini, hassas saatlerden kaginmak igin patlatma iglemlerinin zamanlamasini ve
topluluk bildirimini igerecektir. Titresimle ilgili her tirli sikdyet, zamaninda sorusturma ve yanit
verilmesini saglayan Projenin Sikayet Mekanizmasi araciligiyla ele alinacaktir.

isletme asamasinda, titresimle ilgili sikayetler alinirsa, bunlar da Sikayet Mekanizmasi
aracihdiyla yonetilecek ve daha ileri teknik dederlendirmeler yapilacaktir. Hem gurilti hem de
titresimden kaynaklanan artik etkilerin, otoyola yakinliga ve alici tirine bagli olarak dusuk ile orta
arasinda degismesi beklenmektedir. Surekli izleme, toplum katilimi ve uyarlanabilir ydnetim, uzun vadeli
gurdlta ve titresim etkisi kontrolinin temelini olusturacaktir.
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XIl. KORUNAN ALANLAR, PEYZAJ VE GORSEL GEVRE

Projenin korunan alanlarla etkilesimini degerlendirmek igin ulusal veri tabanlari ve uluslararasi
koruma gergeveleri kullanilarak kapsamli bir masa basi degerlendirmesi yapilmistir. Analiz, ulusal ve
uluslararasi mevzuat kapsaminda korunan hassas alanlarin bir listesini sunan Turk CED Ydénetmelidi'nin
(29 Temmuz 2022 tarihli ve 31907 sayili Resmi Gazete) Ek-5'ine atifta bulunmustur. Veriler Tarim ve
Orman Bakanhgdi Doga Koruma ve Milli Parklar Genel Muduirliga, Kiltir ve Turizm Bakanhgi ve Kiltir
Varliklari ve Miizeler Genel Midurlagu gibi kaynaklardan toplanmistir. Cografi veriler Google Earth ve
Proje alaninin resmi mekansal dosyalari (kml/kmz) kullanilarak entegre edilmistir.

Calisma alani, otoyol ekseni boyunca 400 metre genisliginde bir koridor olarak tanimlanmistir
(her iki tarafta 200 metre). Bu koridor igerisinde, ulusal veya uluslararasi koruma statisiine dayali olarak
resmi olarak belirlenmis herhangi bir koruma alani tespit edilmemistir. Bununla birlikte, dnemli bir istisna
mevcuttur: Belek Ozel Cevre Koruma Bélgesi, Proje Alaninin giiney bélimi ile kismen értiismektedir.
Bu alan ekolojik 6nemiyle taninmaktadir ve gevresel rahatsizligi en aza indirmek igin insaat ve isletme
asamalarinda 6zel dikkat gerektirecektir.

Antalya'nin daha genis bolgesi, yasal olarak korunan birka¢ alan icermektedir. Bu sahalarin
Proje koridoruna goére konumlari ve mesafeleri haritalanmis ve potansiyel dolayli etkiler agisindan
degerlendirilmistir. Ayrica, Bern Sozlesmesi, Barselona Sozlesmesi ve RAMSAR Soézlesmesi gibi
Tarkiye'nin taraf oldugu ilgili uluslararasi sézlesmeler de gézden gegcirilmistir. Proje koridoru ile bu
uluslararasi gergeveler kapsaminda olusturulan koruma alanlari arasinda herhangi bir 6rtisme
bulunmamigtir. Ayni sekilde, yakin gevrede Diinya Mirasi Alanlari, Onemli Kus Alanlari (OKA) veya
Ramsar listesinde yer alan sulak alanlar bulunmamaktadir.

Milli Parklar, Tabiat Parklari, Tabiat Anitlari ve Doga Koruma Alanlari da dahil olmak Uzere
ulusal olarak korunan alanlar da degerlendiriimistir ve higbiri Projenin ana gizergahi iginde yer
almamaktadir. Peyzaj temel olarak tarimsal ve modifiye edilmis arazi ile karakterize edilirken, dogal bitki
ortlsu ve ormanlik alanlara yakin bélimler daha yiiksek gorsel hassasiyete sahip olabilir.

Projenin buydk bir kismi belirlenmis koruma alanlarindan kaginsa da, gevresel etki azaltma
oOnlemleri uygulanacaktir. Bunlar arasinda mevcut bitki ortiisinin korunmasi, uygun yerlerde gorsel
perdeleme ve ylksek dogal ve manzara degeri olan alanlarda dikkatli planlama yer almaktadir.

Xlll.  ARKEOLOJIK VE TASINMAZ KULTUR MIRASI

Proje, 6nemli tarihi ve kiltirel degere sahip bir bélgeden gegmektedir. Projenin arkeolojik ve
tasinmaz kulttrel miras varliklar Gzerindeki potansiyel etkisini degerlendirmek icin, Tirk mevzuati ve
IFC PS 8 dahil olmak Uzere uluslararasi standartlar dogrultusunda kapsamli bir degerlendirme
yapilmistir.

Antalya-Alanya Otoyol Projesi kapsamindaki arkeolojik ve tasinmaz kultirel miras ¢alismasi, 26
Adustos - 8 Eylul 2024 tarihleri arasinda HERMES Arkeoloji & Cevre ve Sosyal Danismanlk Sirketi
koordinasyonunda yurutilmustir. Degerlendirme, 400 metre genisligindeki bir koridora (Otoyol merkez
hattinin her iki tarafinda 200 metre) odaklanmis ve dort asamali bir metodoloji izlemigstir: 6n saha ve
masa basi ¢alismalari, saha arastirmalari, etki degerlendirmesi ve raporlama.

Saha arastirmalari, yiksek ¢ozunUrlikli uydu goérantileri ve erisilemeyen bdlgeler igin 1/25.000
Olcekli topografik haritalarla desteklenen glizergah boyunca sistematik yuriyls anketleri yoluyla
gercgeklestiriimistir. Tim bulgular UTM ED50 veya WGS sistemleri kullanilarak kaydedilmis ve mekansal
analiz icin kmz formatinda belgelenmistir. Bu ¢alismalar, mezarliklar, yerlesim kalintilari, timalUsler, su
kemerleri ve diger mimari 6zellikler gibi tescilli ve tescilsiz kilttr varliklarini tespit etmeyi amacglamistir.
Her bir bulgu, tarihi 6nemi ve Projeden kaynaklanabilecek potansiyel etkisi agisindan degerlendirilmigtir.
Birinci Derece Arkeolojik Sit Alanlari, Erken Cumhuriyet ddnemi mezarliklari ve tepe yerlesimleri gibi
belirli alanlar 6zel ilgi icin isaretlenmisgtir.

ingaat sirasinda, tim bulgular Antalya Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Bélge Kuruluna
(KTVKBK) bildirilmeli ve bu alanlarin yakininda yapilacak her turli ¢alisma Kurul kararlarina uygun
olmalidir. Hassas alanlarda arkeolojik izleme yapilmasi tavsiye edilmektedir.
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Arkeolojik o6zellikleri iceren veya bunlara komsu bdlgelerdeki insaat faaliyetleri kalifiye
arkeologlarin gézetimi altinda gergeklestiriimelidir. Tespit edilen sahalar Projenin kisitlama haritalarina
kaydedilmeli ve kazara bozulmayi énlemek icin gérindr "Kritik Alan" uyarilariyla isaretlenmelidir.

Proje ayrica 2863 sayili Kiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kanunu uyarinca bir Tesadifi
Tespit Prosedlrid uygulayacaktir. Bu prosedur, ingaat sirasinda arkeolojik malzemenin bulunmasi
durumunda, isin derhal durdurulmasi ve yetkililerin bilgilendiriimesi de dahil olmak Uzere alinacak
onlemleri 6zetlemektedir.

Bu etki azaltma 6nlemlerinin etkili bir sekilde uygulanmasiyla, arkeolojik ve kultirel miras
Uzerindeki potansiyel etkilerin dislk seviyelere indirilmesi beklenmektedir. Arazi hazirhdi ve ingaat
asamalarinda KTVKBK ile igbirligi, Raslantisal Buluntu Prosedurinin uygulanmasi ve arkeolojik izleme
cok dnemlidir.

Bu dnlemler sadece 6nleyici degil, ayni zamanda Turkiye'nin kilttrel ve arkeolojik envanterinin
genisletiimesine de katkida bulunabilir. CSED siireci, disiplinler arasi arkeolojik ¢calismalar ve sorumlu
proje planlamasi yoluyla, degerli tarihi bilgileri ortaya ¢ikarma ve gelecek nesiller igin korunmasini
saglama potansiyeline sahiptir. Kiltlrel dneminin yani sira, bu tir varliklarin kesfi ve korunmasi turistik
ilgi ve buna bagli olarak bolge icin ekonomik faydalar da yaratabilir.

XIV.  SOSYO-EKONOMIK GEVRE

Projenin, planlanan guizergahi boyunca yer alan topluluklarin sosyo-ekonomik kosullarini
etkilemesi beklenmektedir. Potansiyel etkileri degerlendirmek igin hem masa basi arastirmasi hem de
saha bazli calismalar ylrutilmastidr. Bunlar arazi edinimi, ge¢im kaynaklari, altyapi ve kamu
hizmetlerine erisim ve hassas nufus gruplarinin varligina odaklanmigtir. Analiz, Projenin ingaat ve
isletme asamalarini ayri ayri ele almaktadir.

Sosyo-ekonomik veriler, masa basi ve saha c¢alismalarinin bir kombinasyonu yoluyla
toplanmistir. ilk masa basi arastirmasindan ve saha ziyaretlerinden elde edilen bilgiler, 3 Haziran ve 6
Haziran 2024 tarihleri arasinda Onerilen otoyol glizergahi boyunca gergeklestirilen bir sosyal saha
¢alismasinin planlanmasina ve uygulanmasina isik tutmustur. Ayrica, 25 Subat 2025 tarihinde WSP ile
gerceklestirilen saha arastirmasindan elde edilen veriler kullaniimigtir.

Degerlendirme, potansiyel olarak etkilenen vyerlesim vyerlerini belirlemeyi ve bunlarin
demografik, ekonomik ve sosyal profillerini incelemeyi amaglamistir. Veri kaynaklari arasinda ulusal
istatistikler ve paydas gorismeleri yer almaktadir. Odaklanilan temel alanlar arasinda arazi kullanimi,
nifus yapisi, tarim ve hayvancilikla ilgili ekonomik faaliyetler ve egditim, saglik, elektrik, su temini ve yol
baglantisi gibi temel hizmetlerin mevcudiyeti yer almaktadir.

Proje koridoru boyunca yer alan yerlesimler agirlikli olarak kirsaldir ve gegim kaynaklari buyuk
Olcude tarim, seracilik ve kiguk dlcekli hayvancilia dayanmaktadir. Cogu topluluk elektrik ve yol gibi
temel altyapiya erisebilirken, kati atik yénetimi, toplu tagima ve saglik hizmetlerine erigim gibi alanlarda
eksiklikler kaydedilmistir. Bolge sakinleri, gelirlerinin mevsimlik oldugunu ve tarim arazileri ile mera
alanlarinin gegim kaynaklarini sturdirmek igin énemini vurgulamistir.

Hassas gruplar, yerel muhtarlar ve topluluk temsilcileriyle yapilan gorismeler yoluyla tespit
edilmistir. Bunlar arasinda yaslilar, reisi kadin olan haneler, engelli bireyler ve stirekli bakima muhtag
kisiler yer almaktadir. Anket yapilan 11 mahallede tespit edilen en blylk hassas gruplar yardima muhtag
kisiler ve reisi kadin olan hanelerdir. Kilit bilgi sahibi ve odak grup gérismelerine gbre, bu mahallelerdeki
hassas durumdaki bireylerin toplam sayisi 1.192'dir ve bu sayi saha ¢alismasi kapsamindaki nifusun
yaklasik %2'sini temsil etmektedir.

Projenin potansiyel sosyo-ekonomik etkileri arasinda insaat sirasinda erisim yollarinda, tarimsal
faaliyetlerde ve kamu altyapisinda gegici kesintiler yer almaktadir. Biyutk olgekli yerinden edilme
beklenmese de, hayvancilik faaliyetleriyle ugrasan haneler, mera alanlarina erigimin azalmasi nedeniyle
daha uzun vadeli etkilerle kargi kargiya kalabilir.
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Bu riskleri azaltmak igin, arazi edinimi igin zamaninda ve adil tazminat, gecim kaynaklarinin
restorasyonu igin destek, altyapi rehabilitasyonu ve etkilenen topluluklarla sirekli katihm dahil olmak

Uzere bir dizi 6nlem uygulanacaktir. Proje uygulamasi boyunca yeterli ve adil destek almalarini
saglamak i¢in hassas gruplara 6zel 6nem verilecektir.

Bu etki azaltma stratejilerinin ve Projenin daha genis kapsamli sosyal yénetim planlarinin etkili
bir sekilde uygulanmasiyla, Antalya-Alanya Otoyolunun sosyo-ekonomik etkilerinin en aza indiriimesi ve
adil, kapsayici ve sirdirdlebilir bir sekilde yonetilmesi beklenmektedir.

XV.  TOPLUM SAGLIGI VE GUVENLIGI

Proje, buylk olcekli altyapi projelerinde yaygin olarak gérilen toplum saghgi ve guvenligi
risklerini igermektedir. ingaat asamasinda, toz, giriiltli, makinelerden kaynaklanan titresim ve insaat
araglari nedeniyle trafikte 6nemli bir artis gibi etkiler ortaya gikacaktir. Bu etkilerin kisa vadeli olmasi ve
iyi cevresel ve sosyal uygulamalarla etkin bir sekilde yonetilebilmesi beklenmektedir. igletme
asamasinda, yaya ve trafik givenligi, acil durum hazirhdi, hava ve gurilti kirliligine maruz kalma gibi
risklerin dikkatle izlenmesi gerekecektir.

ingaat faaliyetleri, 6zellikle giizergaha yakin yerlesim yerlerinde patlatma islemleri, malzeme
nakliyesi ve gecici trafik sapmalarindan kaynaklanan rahatsizliklara yol agabilir. Makine operatorlerinin
ve kamyon surlculerinin davraniglari ve egitimleri kaza risklerinin azaltilmasinda kritik 6neme sahip
olacaktir. Ayrica, insaat faaliyetlerinden kaynaklanan girultu ve titresim, 6zellikle kuru donemlerde,
yakinlarda yasayanlar igin gegici rahatsizliklara neden olabilir.

insaat isgilerinin gcogu yeterli saglik, atik yénetimi ve gida hizmetlerine sahip kamp alanlarinda
barindirilacagindan, bulasici veya hava yoluyla bulasan hastaliklarla ilgili saglik risklerinin sinirli oldugu
disunilmektedir. Kamp alanlari hassas bolgelerden uzakta konumlandirilacak ve gelen isgucinu
barindiracak sekilde donatilacaktir. Bu kamp alanlarinda olusan atik sudan kaynaklanan halk saghgi
endiseleri, yerinde aritma tesisleri ve icme amagli kullanilmayan su kaynaklarina izinli desarjlar ile
azaltilacaktir.

insaat iscisi akini yerel hizmetler (izerindeki baskiyi artirabilir ve cinsiyete dayali siddet ve
tacizle ilgili endiseleri artirabilir. Onleyici tedbirler arasinda isgiler igin davranis kurallari egitimi ve
calisma bolgeleri ve kamp alanlari i¢in kisith erisim politikalari yer almaktadir. Proje i¢in ise alinan
guvenlik personeli silahsiz olacak ve suistimalleri 6nlemek i¢in davranissal tarama, izleme ve egitime
tabi tutulacaktir.

isletme asamasinda, otoyolun agir kamyonlar da dahil olmak Uizere énemli miktarda arag
tasimasi ve trafikle ilgili riskleri artirmasi beklenmektedir. Bununla birlikte, iyilestiriimis yol standartlarinin
genel trafik guvenligini artirmasi beklenmektedir. Mihendislik ¢alismalarinin yapisal butinligu, yaya
altyapisi ve acil mudahale mekanizmalari, koridor boyunca yol kullanicilarinin ve topluluklarin
guvenligini saglamak icin dnceliklendirilecektir.

Acil durumlara hazirlik; yanginlar, kazalar, jeoteknik sorunlar ve dogal afetler gibi olaylari
kapsayan 6zel bir plan araciligiyla ele alinmistir. Dogru uygulama ile acil durum olaylari saha disinda
onemli etkiler yaratmadan kontrol altina alinabilir.

Sonug olarak, Proje ile iligkili toplum sagligi ve guvenligi riskleri, etkili planlama, etki azaltma
onlemlerine baglilk ve paydaslarla proaktif katihm yoluyla en aza indirilebilir. Surekli izleme ve
mudahale protokolleri hem insaat hem de operasyonel risklerin uluslararasi standartlara uygun olarak
ybnetilmesini saglayacaktir.

XVl.  iSGUCU VE GALISMA KOSULLARI

Projenin uygulanmasi, ingsaat agamasi boyunca onemli bir isglici gerektirecek ve beklenen
isglcu talepleri hem yerel hem de yerel olmayan ise alimlarla karsilanacaktir. Isglcli dogrudan
calisanlari, s6zlesmeli galisanlari ve tGguinci taraf hizmet saglayicilari igerecektir. Projenin buyukligu ve
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suresi g6z 6nune alindiinda, adil is glct uygulamalarinin ve yeterli calisma kosullarinin saglanmasi
bir 6nceliktir.

Proje ile ilgili is ve ¢alisma kosullari, Tirk ulusal is kanunlari ve is ve Calisma Kosullarina iligkin
IFC Performans Standardi 2 ve Tirkiye tarafindan onaylanan Uluslararasi Calisma Orgiti (ILO)
sOzlesmeleri de dahil olmak Uzere uluslararasi standartlara uygun olarak degerlendirilmistir. Bu
cerceveler, igyerinde insana yakisir ig, firsat esitligi, ayrimcilik yapmama ve saglik ve givenligi tesvik
etmek icgin isgucu ile ilgili uygulamalara rehberlik eder.

insaat ddnemi boyunca istihdam yaratiimasi, baslica sosyo-ekonomik faydalardan biri olacaktir.
Projenin ana yiklenici ve alt yuklenicileri araciligiyla 6nemli sayida isgi istihdam etmesi beklenmektedir.
Birgok istihdam firsatinin yerel nifusa fayda saglamasi muhtemel olsa da bazi teknik ve ydnetimsel
roller igin proje bolgesi disindan g¢alisanlara ihtiya¢ duyulabilir. Tageron isciligi de dahil olmak Gizere hem
yerel hem de yerel olmayan isgilerin adil ve seffaf bir sekilde ise alinmasini saglamak igin énlemler
alinacaktir.

Proje icin is glcu ve cgalisma kosullarinin yénetiimesinde dikkate alinacak temel hususlar
arasinda ydrurlikteki ulusal istihdam mevzuatina uyum, Ucretlerin zamaninda ve adil bir sekilde
6denmesinin saglanmasi, sézlesmelerin ve galisma saati diizenlemelerinin saglanmasi ve is sagligi ve
guvenligi gerekliliklerinin ele alinmasi yer almaktadir. Ayrica Proje, ¢ocuk isciligini ve her tarli zorla
calistirmayi yasaklayan diizenlemeleri uygulayacaktir.

Calisanlar, hijyen, alan, mahremiyet, glvenlik ve temel hizmetlere erisim konularina dikkat
edilerek, Turk yobnetmeliklerine ve uluslararasi standartlara uygun konaklama tesislerinde
barindirilacaktir. Calisan kamplarinda ayrimcilik veya tacizin énlenmesine ve isglici genelinde esit
muamelenin saglanmasina 6zellikle odaklanilacaktir.

Proje, isciler i¢in resmi bir Sikayet Mekanizmasi (SM) kuracaktir. Bu, tageron ve gegici isgiler de
dahil olmak Uzere tim cgalisanlarin endiselerini gizlilik icinde ve misilleme korkusu olmadan dile
getirmelerine olanak taniyacaktir. SM, ise giriste tim calisanlara agik bir sekilde iletilecek ve kiltirel
acidan uygun ve anlagilabilir bir formatta erisilebilir olacaktir.

isgict ile ilgili taahhiitlerin etkili bir sekilde uygulanmasini saglamak igin bir insan Kaynaklari
ve iggiici Yénetim Plani gelistiriimistir. Bu belge, Projenin émrii boyunca istihdam uygulamalarini
yonetmek i¢in sorumluluklari, izleme gobstergelerini, egitim gereksinimlerini ve raporlama
mekanizmalarini ana hatlariyla belirtir. isgiicii ile ilgili taahhitler arasinda uyumluluk izleme, (glnci
taraf denetimleri ve isglicii uygulamalarinda sirekli iyilestirme mekanizmalari da yer almaktadir.

is Saghgi ve Guvenligi (ISG), isgiici yonetimi yaklagiminin merkezi bir bilesenidir. Proje,
ekipman kullanimi, kazi, nakliye ve yiksekte calismadan kaynaklananlar gibi ingaat faaliyetleriyle iligkili
potansiyel riskleri belirlemeyi ve bunlari egitim, kisisel koruyucu ekipman, isaretler ve denetim yoluyla
azaltmayi taahhlt eder. Guvenlik bilgilendirmeleri ve kisa bilgilendirme toplantilari duzenli olarak
yapilacak ve ¢alisanlar acil durum mudahale proseddurleri ve ilk yardim konusunda egitilecektir.

Standart iISG uygulamalarina ek olarak Proje, 6zellikle isgi konaklama kamplarinda bulasici
hastalik risklerini azaltmak igin proaktif énlemler uygulayacaktir. isgiiciiniin refahini korumak igin rutin
saglik kontrolleri ve bilinglendirme kampanyalari da dahil olmak Uzere o6nleyici saglik hizmetleri
olusturulacaktir.

Toplumsal cinsiyet esitligini ve isgiiciine katimi desteklemek igin caba gdsterilecektir. insaat
sektorl tipik olarak cinsiyet dengesizlikleri gosterirken, Proje cinsiyete duyarl ise alim yoluyla firsat
esitligini tesvik edecek ve kadinlarin sihhi tesislere erisimi ve sikdyet mekanizmalari gibi 6zel ihtiyaglar
ele alacaktir.

Ozetle, Proje 6nemli sayida istihdam firsati yaratacaktir. Proje hem ulusal hem de uluslararasi
gerekliliklerle uyumlu kapsamli bir isgtict yonetimi yaklagimi aracih@iyla, ilgili tm isciler i¢in adil, gtivenli
ve saygll galisma ortamlarini tesvik etmeyi amaclamaktadir.
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XVIl.  KUMULATIF ETKi DEGERLENDIRMESI

Kdmilatif etkiler, "bir eylem, proje veya faaliyetin (bu belgede birlikte 'gelismeler' olarak
anilacaktir) mevcut, planlanan ve/veya makul olarak gelecekte beklenen diger etkilerine eklendiginde
ardisik, artan ve/veya birlesik etkilerinden kaynaklanan etkiler" olarak tanimlanmaktadir Tek basina
kiicUk etkileri olan birkag bagimsiz gelisme birlikte dnemli kiimulatif etkilere neden olabilir.

Kimiuilatif Etki Degerlendirmesi (KED), IFC tarafindan, risklerin degerlendiriimesinde 6nemli
oldugu disunilen gevresel ve sosyal nitelikler olan Degerli Ekosistem Bilesenlerine (DEB) odaklanarak,
diger insan faaliyetleri ve ¢evresel veya sosyal etkenler baglaminda énerilen gelismelerin potansiyel
etkilerini ve risklerini analiz etme sureci olarak tanimlanmaktadir. KED ayrica zaman iginde bu tur
etkilerin dnlenmesi veya azaltiimasi i¢in hafifletme stratejileri Snermektedir.

IFC’nin KED lyi Uygulama El Kitabinda belirtilen metodolojiye uygun olarak, Proje igin yapilacak
Kumuilatif Etki Degerlendirmesinin ana adimlari sunlardan olugsmaktadir;

Adim 1: Kapsam Belirleme Asamasi |- DEB'ler, Mekansal ve Zamansal Sinirlar
Adim 2: Kapsam Belirleme Asamasi II- Diger Faaliyetler ve Cevresel Etkenler
Adim 3: DEB'lerin Mevcut Durumu Hakkinda Bilgi Olusturulmasi

Adim 4: DEB'ler Uzerindeki Kiimiilatif Etkilerin Degerlendiriimesi

Adim 5: Ongériilen Kiimiilatif Etkilerin Onemini Degerlendirmesi

Adim 6: Kiimulatif Etkilerin Yonetimi- Tasarim ve Uygulama

DEB'ler, CSED'de olusturulan gevresel ve sosyal mevcut durum temel alinarak belirlenmigtir.
Bunlar arasinda fiziksel oOzellikler, habitatlar ve yaban hayati popilasyonlar (biyogesitlilik gibi),
ekosistem hizmetleri, su ve besin dénguleri veya mikro iklim dizenlemesi gibi dogdal suregler, saglik ve
ekonomik faaliyet gibi sosyal kosullar ve geleneksel ruhani uygulamalar gibi kilttirel unsurlar yer
almaktadir. Bu bilesenler lzerindeki potansiyel kimdalatif etkileri degerlendirmek icin 10 kilometre
genigliginde bir koridor (otoyol ekseninin her iki tarafinda 5 km) tanimlanmis ve bdlgesel altyapi
projelerinden kaynaklanan hem dogrudan hem de dolayli etkilerin mekansal boyutunu yakalamak igin
yeterli kapsam saglanmistir.

Antalya-Alanya Otoyol Projesi ile etkilesimleri belirlemek icin bu koridordaki mevcut, planlanan
veya makul olarak éngorulebilir diger gelismelerin bir incelemesi yapilmistir. Belirlenen kilit gelismeler
arasinda su anda tasarim asamasinda olan Manavgat-Antalya-Anamur Dogal Gaz Boru Hatti ve iki
operasyonel enerji iletim hatti bulunmaktadir: Kasimlar Hidroelektrik Santrali Elektrik iletim Hatti (EiH)
ve Varsak-Serik-Belek EiH. Bunlardan sadece dogal gaz boru hattinin hem konum hem de insaat
zamanlamasi agisindan Otoyol ile gakismasi ve kimdilatif etki potansiyeli yaratmasi beklenmektedir.

Her bir DEB i¢in mevcut ekolojik kosullar, arazi kullanim dagilhimi, su kaynaklarinin mevcudiyeti,
hava kalitesi, sosyo-ekonomik gdéstergeler ve kultirel miras hassasiyetini kapsayan temel bilgiler CSED
calismalarindan elde edilmistir. Bu temel kosullar, kimulatif degisikliklerin degerlendirilebilecegi
referans noktasini olusturmustur.

Degerlendirme, Projenin yakindaki gelismelerle birlikte kimulatif etki potansiyelinin genel olarak
dusuk oldugunu ortaya koymustur. Bu sonuca variimasinin baglica nedeni, értisen proje sayisinin sinirli
olmasi ve tespit edilen etkilesimlerin yonetilebilir Slgekte olmasidir. Ozellikle, endise verici tek potansiyel
cakisma, ingaat sirasinda arazi kullanimi ve ekolojik kaynaklar Gzerinde yerel baski olusturabilecek olan
Manavgat-Antalya-Anamur Dogal Gaz Boru Hatti ile ilgilidir. Sinirli fiziksel ayak izleri ve farkli cevresel
profilleri géz 6nlne alindiginda, operasyonel enerji iletim hatlari ile dnemli bir kimulatif etkilesim
bulunmamistir.

Sonug olarak, Proje ile iligkili kimulatif etkilerin mevcut kalkinma senaryolari altinda sinirli ve
yonetilebilir kalmasi beklenmektedir. Yerel makamlarla koordinasyonun surdirilmesi, bdlgesel proje
gelismelerinin yakindan izlenmesi ve cevresel ve sosyal etki azaltma 6nlemlerinin etkili bir sekilde
uygulanmasi, bu sonucun surdlrilmesi icin elzem olacaktir. Devam eden paydas katilimi ve
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uyarlanabilir yénetim yoluyla Proje, kiimulatif etkilerin proaktif bir sekilde ele alinmasini ve bolgesel
altyapiya katkisinin strdurulebilir ve sorumlu kalmasini saglamayi taahhit etmektedir.

XVIII.  ALTERNATIFLERIN ANALIZI

Ulusal c¢evre mevzuati ve uluslararasi g¢evresel ve sosyal degerlendirme standartlari
dogrultusunda, Proje alternatiflerin kapsamh bir degerlendirmesini igermektedir. Degerlendirme,
bélgesel ulagim ihtiyaglarini karsilarken gevresel ve sosyal etkileri en aza indirme hedefiyle "Projesiz"
durum, gizergdh alternatifleri, insaat metodolojileri ve teknik segenekler dahil olmak Uzere cesitli
senaryolari dikkate almistir.

"Projesiz" senaryo, otoyol projesine devam edilmemesi durumunda ortaya cikabilecek
potansiyel sonuglari anlamak igin bir temel alternatif olarak degerlendirilmistir.

"Projesiz" senaryo, otoyol projesine devam edilmemesi durumunda ortaya c¢ikabilecek
potansiyel sonuglari anlamak igin bir temel alternatif olarak degerlendirilmistir. Bu senaryoya gére,
Antalya ve Alanya arasindaki mevcut karayolu altyapisi artan trafik hacimlerine hizmet etmeye devam
edecek, bu da daha yiksek tikaniklik, kaza riskleri, sera gazi emisyonlari ve seyahat slresinde
gecikmelere yol agacaktir. Analiz, mevcut D400 devlet yolunun 6zellikle yogun turizm sezonlarinda ciddi
bir stres altinda oldugunu gdstermigtir. Dolayisiyla, Projenin uygulanmamasi, trafik kaynaklh emisyonlar
ve arazi kullanim verimsizlikleri nedeniyle bdlgesel baglanti, ekonomik kalkinma, yol guvenligi ve gevre
kalitesi Gzerinde uzun vadeli olumsuz sonuglar doguracaktir.

Proje, daha genis kapsamli Afyonkarahisar-Antalya-Alanya Otoyolu gelisiminin bir parcasidir ve
Antalya ili'nin Serik, Manavgat ve Alanya ilceleri arasinda bolgesel baglantiyi gelistirmek Ulzere
tasarlanmigtir. Glizergah segimi ve tasarim sireci, teknik, ekonomik, sosyal ve gevresel hususlari iceren
kapsamli, cok asamali bir degerlendirme ile gelistiriimistir. Genel amag, topluluklar ve hassas alanlar
Uzerindeki etkileri en aza indirirken en uygulanabilir rotayi belirlemek olmustur.

Proje igin glizergah segimi lic asamada gergeklestirilmistir. ilk asama, fizibilite ve ihale siireci
sirasinda KGM tarafindan yapilan ilk hizalama planlamasini igeriyordu. Bu agamada alternatifler bir dizi
cevresel, teknik ve sosyo-ekonomik kritere gére degerlendirilmistir. Bir otoyolun gerekli geometrik ve
fiziksel standartlarina uygun olmalari kosuluyla, asagidaki hususlar dikkate alinmistir:

e Kiltirel miras alanlari da dahil olmak Uzere yasal olarak korunan alanlar Uzerindeki
etkilerden kaginiimasi;

¢ Ekolojik agidan hassas ormanlar tzerindeki etkilerin dnlenmesi ve/veya en aza indiriimesi;

¢ Yerlesim ve sanayi alanlarindan gecisin 6nlenmesi ve/veya en aza indirilmesi;

¢ Yerlesim alanlarinin sinirlarina mimkin oldugu 6lgide yeterli mesafe birakilmasi;

e Temel su kaynaklari (nehirler, goller, rezervuarlar, goletler, vb.) Uzerindeki etkilerin
onlenmesi ve/veya en aza indiriimesi ve uygun olan yerlerde bu alanlarin korunmasi;

e Mevcut trafik yuklerinin/sorunlarinin hafifletilebilmesi ve gelecekteki sanayi ve konut
gelismelerinin potansiyel ihtiyaglarinin karsilanabilmesi i¢in mevcut ulagsim altyapisiyla
entegrasyon;

¢ Jeoteknik/jeolojik kosullar/riskler (6rn. heyelan alanlari, tepeler, depremsellik);

e Kamulastirma maliyetlerinin en aza indirilmesi;

e ingaat maliyetlerinin en aza indirimesi (6rnegin, toprak isleri ihtiyaci, optimize edilmis
viyaduk sayisi ve uzunlugu vb. gereksinimler, erisim yollari icin maliyetler);

e isletme maliyetleri (6rn. yakit, amortisman, isgiicii kayiplari, vb;)

e Mevcut altyapi ile etkilesim potansiyeli (6rnegin, enerji nakil hatlari, su temini/dagitimi,
kanalizasyon sistemi, petrol ve dogal gaz boru hatlari, su kanallari, telekomtnikasyon hatlari,
demiryollari, vb;)

¢ Otoyolun bakim ve igletimini etkileyebilecek yerel iklim kosullarr;

¢ Belediye sinirlari icindeki mevcut ve planlanan imar planlari.
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YiD sézlesmesinin imzalanmasinin ardindan Proje Sponsoru ikinci bir iyilestirme asamasi
gergeklestirmistir. Bu asama, teknik fizibilite, maliyet etkinligi ve ¢evresel uyumlulugu saglamak icin
viyadUkler, kavsaklar, menfezler ve alt gegitler gibi hizalama ve muhendislik yapilarinin optimize
edilmesini igeriyordu. Ruhsatli maden alanlari, kiltirel miras alanlari ve ¢akisan imar sinirlari gibi

sahaya 6zgu kisitlamalara yanit olarak yeniden hizalamalar yapiimistir. Bu yinelemeli sire¢, saha
arastirmalari, jeoteknik degerlendirmeler ve ilgili makamlarla yapilan istisarelerle desteklenmistir.

Hizalama degerlendirmesinin tglncl asamasi devam etmektedir ve ingaat asamasi boyunca
devam edecektir. Yeni bulgulara, o6zellikle de kiltirel miras kesiflerine yanit olarak ayarlamalar
yapilabilir. Bunu yoénetmek icin, hassas bolgelerdeki ingaat faaliyetlerini denetlemek (izere bir Proje
arkeologu atanmistir. BlyUk arazi hazirligi baslamadan dnce kapsamli bir arkeolojik saha arastirmasi
tamamlanacaktir. Bu asamada dnerilen herhangi bir glizergah degisikligi, KGM'den resmi onay almali
ve duzenleyici ve teknik standartlarla tutarlihdi saglamahdir.

Gulzergah hizalamasina ek olarak, otoyolun tasarim parametreleri de optimize edilmistir. Proje
hem Turk hem de uluslararasi mihendislik standartlarina uygun olup, ana guzergahta 2x3 seritli ve
baglanti yollarinda 2x2 seritli ¢ift seritli bir yol konfiglirasyonuna sahiptir. Tasarim hizlari ana otoyol igin
140 km/sa ve baglanti yollari igin 110 km/sa olarak belirlenmistir. Viyadikler, kdpriler, Ust gegitler ve
ttneller gibi mihendislik ¢ézimleri, zorlu topografyaya uyum saglamak ve hassas alanlarda arazi alimini
ve bozulmayi azaltmak igin dahil edildi.

Cevresel, teknik ve sosyo-ekonomik boyutlari kapsayan alternatiflerin kapsamli bir sekilde
degerlendirilmesi, etkinin en aza indiriimesine ve Projenin surdurulebilirligine dnemli dlgcide katkida
bulunmustur. Paydas geri bildirimlerinin, saha bazli verilerin ve uzman degerlendirmelerinin
entegrasyonu sayesinde Projenin nihai tasarimi, olumsuz etkileri azaltirken ulusal altyapi hedeflerini
destekleyen dengeli bir sonuca ulagsmaktadir. Bu stratejik ve esnek yaklasim insaat boyunca devam
edecek ve yeni bilgiler elde edildikge uyarlanabilir ydnetime olanak saglayacaktir.

XIX.  KAMU ISTISARESI VE PAYDAS KATILIMI FAALIYETLERI

Proje igin paydas katilim sireci, etkilenen topluluklarin, yerel makamlarin ve diger ilgili
kurumlarin CSED stireci boyunca siirekli olarak bilgilendiriimesini ve bunlara danigiimasini saglamak
icin dikkatlice tasarlanmistir. Bu slreg, Turk mevzuatinin gerekliliklerinin yani sira, 6zellikle IFC
Performans Standartlari ve Diinya Bankasi Cevresel ve Sosyal Cergevesinde belirtilenler olmak izere
uluslararasi standartlara uygun olarak yurutulmustir. Genel katilim stratejisi seffafliyi saglamayi,
kapsayici katilimi tesvik etmeyi ve paydaslarin endise ve beklentilerini zamaninda ve duyarh bir sekilde
ele almayi amacglamaktadir.

Katihm faaliyetleri Proje gelistirmenin erken agamalarinda baglamis ve CSED'in hazirlanmasi
boyunca devam etmistir. Bu cabalar, saha ziyaretleri, resmi istisare toplantilari, kilit bilgi sahibi
gérusmeleri ve odak grup tartismalarinin yani sira kamu gorevlileri ve toplum temsilcileriyle bire bir
diyaloglar da dahil olmak Uzere cok cesitli yontemleri kapsamistir. Hassas durumdaki nufusun
belirlenmesine ve sirece dahil edilmesine 6zel 6nem verilmis ve tim paydas gruplarinin esit katilimini
tesvik etmek icin toplumsal cinsiyete duyarli yaklasimlar benimsenmistir.

Katihm faaliyetlerinin ilk turu, Proje ekibinin ulusal CED sirecinin bir pargasi olarak paydas
katilimini koordine etmek (izere Antalya Cevre ve Sehircilik il Mudirliiginin yani sira ilge diizeyindeki
belediyeler ve valiliklerle temasa gegctigi Mart 2016'da baslatildi. Bu kapsamda 7 Nisan 2016 tarihinde
Eksili (Désemealti ilgesi), Ciplakh (Alanya ilgesi) ve Manavgat'ta olmak (zere t¢ Halkin Katilimi
Toplantisi dizenlenmistir. Bu toplantilar ulusal ve yerel gazeteler araciligiyla kamuoyuna duyurulmus
ve paydaslarin Proje hakkinda bilgi edinmeleri ve beklenen ¢evresel ve sosyal etkilere iliskin gorislerini
dile getirmeleri igin bir platform saglamistir.

CSED siireci ilerledikge, daha hedefli bir danisma stratejisi uygulanmistir. Onerilen otoyol
guzergahi boyunca yer alan on bir mahalle, glzergaha yakinliklarina ve insaat ve arazi edinim
faaliyetlerinden etkilenme olasiliklarina gére segilmistir. 3 Haziran ve 6 Haziran 2024 tarihleri arasinda
bu yerlesimlerde kilit bilgi sahibi gérigsmeleri ve odak grup toplantilari gergeklestiriimigtir. Muhtarliklar
ve koy salonlari gibi yerel mekanlarda gergeklestirilen oturumlara kadinlar, gengler, ciftciler ve yashlar
da dahil olmak lzere toplumun genis bir kesimi katildi.
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Bu oturumlar sirasinda, tekrar eden birka¢ tema ortaya ¢ikmistir. Endiselerin basinda mera
alanlarina erisimin kaybedilmesi, tarim ve hayvanciliga dayali gegim kaynaklarinin sekteye ugramasi,
toz ve gurdlta kirliligi ve 6zellikle gocuklar ve yasllar i¢cin glvenlik riskleri geliyordu. Katilimcilar ayrica
tazminat prosedurleri ve kamulastirmanin zaman ¢izelgesi konusundaki belirsizlikleri de dile
getirmislerdir. Ote yandan, birgok bdlge sakini yeni otoyolun hizmetlere erisimi iyilestirecegi, seyahat
sirelerini kisaltacagi ve yerel ve bolgesel ekonomik firsatlari artiracadi konusunda iyimser olduklarini
ifade etmigtir.

Topluluk Gyelerinin farklilasan ihtiyac ve endiselerini daha iyi anlamak icin, segilen yerlerde
Ozellikle kadinlar igin ayri odak grup goérismeleri dizenlenmistir. Bu toplantilarda giindeme gelen
konular arasinda ev rutinlerinde yasanabilecek aksakliklar, saglik ve egitim hizmetlerine erisim ve insaat
sirasinda kisisel glvenlik yer aldi. Yaslilar, engelliler ve sosyal yardima bagimli bireyler gibi hassas
gruplar, muhtar istisareleri ve topluluk geri bildirimleri yoluyla tespit edilmis ve etki azaltma stratejilerinin
gelistiriimesinde aktif olarak dikkate alinmistir.

Daha kapsamli bir Halkin Katimi Toplantilari (HKT) programi baslangicta Aralik 2024 igin
planlanmisti. Ancak, kamulastirma islemlerinin tamamlanmasindaki gecikmeler nedeniyle bu toplantilar
ertelenmis olup, yeterli ilerleme kaydedildikten sonra dizenlenecektir. Antalya-Alanya Otoyolu Projesi
CSED calismalari kapsaminda, koridor boyunca Serik ilcesinden Alanya ilgesine kadar olan bdlgeleri
kapsayan toplam dort adet HKT planlanmigtir. Segilen toplanti yerleri Merkez (Serik), Ulukapi
(Manavgat), Karakaya (Manavgat) ve Konakli'dir (Alanya). Bu toplantilar, ingaat baglamadan 6nce
anlamli bir kamuoyu geri bildirimi icin bir alan yaratirken, Proje etkilerini ve planlanan hafifletme
onlemlerini agiklamayi amaglamaktadir.

Buna paralel olarak, resmi CSED agiklama asamasinda bir dizi ek HKT diizenlenecektir. Bu
etkinlikler ayni zamanda otoyol glizergahi boyunca kilit noktalarda da gercgeklestirilecek ve ayni yerler
belirlenecektir. Bu toplantilarin planlanmasi, zamaninda ve etkili olmalarini saglamak igin arazi edinim
faaliyetlerindeki ilerlemeye baglh olacaktir. Bu oturumlar sirasinda paydaslar CSED bulgulari, planlanan
cevresel ve sosyal yonetim 6nlemleri ve ingsaat sirasinda mevcut olan katilm mekanizmalari hakkinda
bilgilendirilecektir.

Seffafligi ve erisimi saglamak igin toplantilar yerel gazeteler araciligiyla duyurulacak ve ilge ve
il yonetimleri ile koordine edilecektir. Otoyol ekseninin her iki tarafinda 2 kilometre olmak lzere 4
kilometrelik bir koridor igindeki tim mahallelerin muhtarlariyla dogrudan iletisime gegcilecektir.
Bilgilendirilmis katihmi kolaylastirmak icin CSED bulgularini ve o6nerilen etki azaltma eylemlerini
Ozetleyen bir Proje Bilgilendirme Brostrli dnceden dagitilacaktir. Her HKT, katihmci listeleri, toplanti
tutanaklari ve tartigsilan temel konularin 6zetleri de dahil olmak Uzere kapsamli bir sekilde
belgelenecektir.

Genel olarak, cesitli danisma asamalarinda toplanan geri bildirimler nihai CSED Raporunun
sekillendirilmesinde ve uygun etki azaltma &nlemlerinin gelistiriimesinde énemli bir rol oynamistir.
Hayvan alt gecitleri, yaya gecitleri ve guriltu bariyerleri gibi altyap talepleri degerlendiriimis ve teknik
olarak mumkln olan yerlerde 6n mihendislik tasarimlarina dahil edilmigtir. Benzer sekilde, paydas
girdileri, hedeflenen cevresel ve sosyal dnlemlerin geligtiriimesine rehberlik eden konuma 6zgu
konularin belirlenmesine yardimci olmustur.

Sirekli iletisimi saglamak amaciyla Proje igin bir Paydas Katilim Plani (PKP) gelistirilmistir. Bu
plan, surekli katihm i¢in prosedurler olusturur, rolleri ve sorumluluklar tanimlar ve insaat ve igletme
asamalari boyunca gelecekteki istisare faaliyetleri icin bir yol haritasi saglar. PKP ayrica, tim
paydaslarin erisilebilir, seffaf ve gizli kanallar araciligiyla sikayette bulunmalarina veya geri bildirimde
bulunmalarina olanak taniyan Sikdyet Mekanizmasinin ana hatlarini gizmektedir.

Sonug olarak, Antalya-Alanya Otoyol Projesi icin paydas katimi ve kamu istisare sireci,
katihmci planlama ve kapsayici iletisim alanindaki en iyi uygulamalari yansitmaktadir. ilk ulusal CED
istisarelerinden CSED hazirligi sirasinda odaklanmis saha calismasina ve yaklasan bilgilendirme
etkinliklerine kadar, paydaslarin gorisleri Proje tasarimi ve etki azaltma stratejilerinin
sekillendiriimesinde aktif olarak dikkate alinmistir. Surekli diyalog ve hesap verebilirlik, Proje yasam
déngusu boyunca 6nemli olmaya devam edecek ve toplumun ihtiyaclari ile cevresel kaygilarin seffaflik
ve sayglyla ele alinmasini saglayacaktir.
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XX.  GEVRESEL VE SOSYAL YONETIM SISTEMI

Proje icin gelistirilen Cevresel ve Sosyal Yonetim Sistemi (CSYS), tim proje yasam déngusu
boyunca gevresel, sosyal, is saghg! ve guvenlidi ile toplum saghgi ve glvenligi risklerini ydnetmek igin
kapsamli bir cerceve olusturmaktadir. Sistem, Turkiye'deki mevzuat gerekliliklerine uygun olarak
tasarlanmis ve 6zellikle IFC Performans Standartlari, Ekvator Prensipleri ve Diinya Bankasi Cevresel
ve Sosyal Cergevesinde belirtilenler olmak (izere uluslararasi en iyi uygulamalarla uyumlu hale
getirilmigtir.

CSYS, CSED bulgulari tzerine insa edilir ve degerlendirme sonuglarini CSYP araciligiyla
eyleme gegirilebilir ydnetim araglarina dénusturir. CSYP, Projenin gevresel ve sosyal performansinin
temel tasi olarak islev gorir ve ingaat sirasinda uyum ve surdurilebilirligi saglamak icin ayrintih
prosedurleri, etki azaltma dnlemlerini ve izleme sistemlerini entegre eder.

CSYS'nin merkezinde konuya 6zel gevresel ve sosyal yonetim alt planlarinin gelistiriimesi yer
almaktadir. Bu planlar, Proje ile iliskili belirli faaliyetlere ve risklere goére uyarlanmis ayrintili rehberlik
saglar ve kapsayici CSYP cergevesi ile tutarhdir:

Hava Kalitesi ve Emisyon Yoénetim Plani

ingaat Kamp Alani Yénetim Plani

Degisiklik Yonetim Plani

Toplum Saghgi ve Glvenligi Yonetim Plani
Tehlikeli Maddeler Yo6netim Plani

insan Kaynaklari ve isgiicii Yénetim Plani

Gurlltt ve Titresim Yonetim Plani

is Saghgi ve Givenligi Yénetim Plani

Gulvenlik Yonetim Plani

Kati Atik Yénetim Plani

Cevresel Kaza ve Dokilme Midahale Yonetim Plani
Alt Yuklenici Yonetim Plani

Trafik Yonetim Plani

Egitim ve iletisim Yénetim Plani

Su Kalitesi, Atiksu ve Yagmur Suyu Ydnetim Plani

CSYP kapsaminda, uygulanacak etki azaltma énlemlerinin etkinligini degerlendirmek igin bir
izleme plani ile birlikte ana yénetim yaklasimlarini ve etki azaltma énlemlerini ortaya koyan konuya 6zgl
cesitli prosedurler gelistirilmistir. Asagida listelenen prosedurleri igeren Proje CSYP'si CSED Raporu
Ek-6'da sunulmustur:

e Cevre Yonetim Plani

Hava Kalitesi ve Emisyon Y&netimi Prosediri

Su Kalitesi, Atiksu ve Yagmursuyu Yonetimi Proseduir(

Kati Atik Yénetimi Proseduru

Tehlikeli Atik Yonetimi Proseduri

Gurultd Yoénetimi Proseduri

Habitat Degisikligi, Parcalanma ve Yaban Hayati Yonetimi Proseduri
Tas Ocagi Yonetim Proseduru

O O O O O O O

e is Saghgi ve Glvenligi Yénetim Plani

Fiziksel Tehlikeler Yonetim Proseduri

Kimyasal Tehlikeler Yénetim Proseduri

Guriltd Yénetimi Prosediru

Kisisel Koruyucu Donanim (KKD) Y6netim Prosediri
iletisim ve Egitim Yonetimi Prosedirl

O O O O O
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o lsci Konaklama Prosediirii

e Toplum Saghgi, Guvenligi ve Emniyet Plani

o Yangin Yoénetim Proseduru
o Trafik Yonetimi Proseduru

« Diger ilgili Planlar ve Prosediirler

Alt Ylklenici Yonetim Plani

Degisiklik Yonetim Proseduri

Acil Durum Hazirlik ve Miidahale Plani

Sikayet Mekanizmasi da dahil olmak lGzere Paydas Katihm Plani (PKP),

Yeniden Yerlesim Eylem Plani ve Gegim Kaynaklarini Geri Kazandirma Plani (veya
her ikisini de kapsayan bir Arazi Edinimi, Tazmin ve Yeniden Yerlesim Plani)

o Sans Bulma Prosedur(.

O O O O O

Ayrica, CSED Raporu'nun bir pargasi olarak bir Acil Durum Hazirhk ve Mudahale Plani
hazirlanmis ve GSED'in eki olarak sunulmustur.

Bu planlarin her biri belirli hedefleri, sorumluluklari, etki azaltma ve izleme gerekliliklerini ve
uyumu olgmek igin gostergeleri ana hatlariyla belirtir. CSYP sadece gevresel kontrolleri degil, ayni
zamanda sosyal koruma mekanizmalarini, is glcu ve ¢alisma kosullari protokollerini, paydas katilimi
hikimlerini ve acil durum hazirlik stratejilerini de icermektedir. Ornegin, saglik ve giivenlikle ilgili planlar
risk 6nleme tedbirlerini, koruyucu ekipman kullanimini, olaylara midahale proseddrlerini ve isgiler ve alt
yukleniciler igin surekli egitimleri ayrintili olarak belirtir.

CSYS'nin uygulanmasi, Proje Sponsoru AAOIAS'In Cevresel ve Sosyal Etkilesim Departmani
tarafindan denetlenecektir. Bu departman, guinlik CSYP faaliyetlerini koordine etmek, i¢ ve dis egitimler
vermek, yuklenici performansini ydonetmek ve CSED taahhutlerine genel olarak uyumu saglamaktan
sorumludur. CSYS, tim etki azaltma ve izleme gdrevlerinin yerine getiriimesini desteklemek icin yeterli
insan ve mali kaynak tahsisini zorunlu kilar.

Projede yer alan tim paydaslar i¢in net sorumluluk hatlari tanimlanmistir. Yuklenicilerin ve alt
yiklenicilerin AAOIAS ile ayni gevresel ve sosyal standartlara uymalari gerekmektedir ve diizenli izieme
ve denetimlere tabi olacaklardir. Uyum, s6zlesme yukumlalUkleri araciligiyla saglanacak ve CSYP
gereklilikleri dogrultusunda tasarlanan aylik raporlama gablonlari, kontrol listeleri ve denetim formlari
aracihgiyla belgelenecektir.

CSYS'nin etkinligini izlemek igin yapilandirilmis bir Cevresel ve Sosyal izleme Plani (CSYP)
sisteme entegre edilmistir. Bu plan, her bir etki kategorisi igin hem dahili hem de Gglinci taraf izleme
proseddrlerini ana hatlariyla belirtir. i¢ izleme, CSED Danismani ve AAOIAS ekipleri tarafindan diizenli
saha incelemeleri, denetimler ve ilerleme raporlari araciligiyla gerceklestirilecektir. Dis izleme,
uygulamadaki ilerlemeyi ve ulusal mevzuat ile uluslararasi gevresel ve sosyal standartlara uygunlugu
gbzden gegirecek olan Bagimsiz Cevresel ve Sosyal izleme Danismani (BCSID) tarafindan
gerceklestirilecektir.

izleme verileri alti aylik CSYP performans inceleme raporlarinda konsolide edilecek ve ilgili
makamlar, kredi verenler ve paydagslarla paylasilacaktir. Bu raporlar cevresel gdstergeleri (6rn.
emisyonlar, atik Uretimi), sosyal gdstergeleri (6rn. sikayetler, toplum katilimi sonuglari) ve is saghgi ve
guvenligi élcimlerini (6rn. kazalar, tamamlanan egitimler) icerecektir. Gerektiginde duzeltici ve énleyici
faaliyetler gelistirilecek ve bunlarin uygulanmasi takip izleme dongilerinde izlenecektir.

CSYS ayni zamanda dinamik bir revizyon sireci olusturarak gelisen proje kosullarina yanit
olarak uyarlanabilir ydnetime olanak tanir. Revizyonlar tasarim degisiklikleri, mevzuat glincellemeleri
veya Ongorilemeyen c¢evresel veya sosyal sorunlar nedeniyle tetiklenebilir. CSYS'deki tim
glincellemeler kaydedilecek ve incelenmek Uzere Kredi Kuruluglarina sunulacak ve revize edilen
onlemler tim uygulama seviyelerinde iletilecektir.
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Paydas katilimi ve sikayetlerin giderilmesi CSYS yapisina dahil edilmistir. PKP, topluluk geri
bildirimlerinin strekli olarak toplanmasini ve entegre edilmesini saglarken Sikayet Mekanizmasi, isgiler
ve yerel sakinler de dahil olmak Uzere tim paydaglarin erigilebilir, seffaf ve gizli kanallar araciligiyla
endiselerini dile getirmelerine olanak tanir. Sikdyetler zamaninda kabul edilecek, arastirilacak ve

¢bzime kavusturulacak, Projenin hesap verebilirlik taahhUdinin bir pargasi olarak periyodik 6zetler
aciklanacaktir.

YID sézlesme déneminin sonuna dodru Proje Sponsoru, KGM'i uzun vadeli isletme
sorumlulugunu Gstlenmeye hazirlanma konusunda destekleyecektir. Bu, izleme verilerinin aktariimasini,
KGM personeli icin kapasite gelistirmeyi ve gevresel ve sosyal performans standartlarini koruyan bir
devir stratejisini icerecektir.

Sonug¢ olarak, Proje igin Cevresel ve Sosyal Yonetim Sistemi, c¢evresel ve sosyal
surdurilebilirligin saglanmasi icin saglam ve yapilandiriimis bir ¢er¢ceve sunmaktadir. CSYS, net
prosedurler, tanimlanmig roller, seffaf izleme ve duyarli katilim saglayarak Projenin uzun vadeli
basarisini ve ulusal ve uluslararasi taahhltlerle uyumunu desteklemektedir. Proje, ézenli uygulamasi
sayesinde olumsuz etkileri azaltmayi, sorumlu kalkinmayi tesvik etmeyi ve otoyol koridoru boyunca
topluluklarin ve ekosistemlerin refahini korumayi amaglamaktadir.
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